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Proleg

EL NOU

Ferrocarrils de la Generalitat ha estat sempre una empresa amb un esperit

innovador, modernitzador, avangat al seu temps. Una vegada més esdevé
.|- E I- E E A B ‘ N A . motor del territori on viu i conviu amb la seva gent.
1 Hem de felicitar-nos perqué el nou telecabina de La Molina suposara

UNA OPORTUNITAT UNICA

una oportunitat tinica per renovar aquesta manera de fer, aquest caracter
esperonador del territori i del pais. Amb la nova oferta liidica i esportiva,
qui visiti el Niu de I’Aliga podra reconnectar-se amb la historia, saber-se al
mateix lloc que els pioners de 'esqui i la muntanya del pais, tal com explica aquest llibre.

Ascendir fins aqui amb el nou telecabina omple d’emocié, és una experiéncia d’allo més
recomanable. Veure el Pedraforca, Montserrat, La Mola, el Montseny, el Puigmal i el Carlit.
Gaudir de les nostres muntanyes, de la nostra natura, sigui estiu o sigui hivern. Passejar o fer
esport. La proposta d’activitats s’amplia i diversifica, La Molina i la veina Masella seran encara
més atractives a ulls dels visitants i els que hi viuen.

El Niu de I’Aliga esta des d’ara més a prop. La tecnologia, un cop més, ens brinda Poportunitat
de gaudir de la natura de forma respectuosa, vivint-la intensament, pero sent conscients també
de la seva fragilitat. L'emergéncia climatica ens obliga a ser encara més curosos amb Uentorn i la
biodiversitat, una realitat que Ferrocarrils de la Generalitat té ben present en el seu dia a dia.

Enhorabona, doncs, a totes les persones que visiten La Molina i a les que ho faran per conéixer i
) )

provar aquest nou telecadira, que ajudara en aquest cami sempre ascendent cap a I’excel-léncia de

les nostres estacions de muntanya i esqui.

Damia Calvet i Valera
Conseller de Territori i Sostenibilitat

El 28 de febrer de 1943, a un indret anomenat Fontcanaleta, es va posar
I- A M u I- ‘ N A 1 en servei el primer remuntador de la Peninsula Ibérica. Aquest fet també va
1 representar I’inici d’una aventura que va agafar volada fins a culminar amb
NM’URA PMSATGE SM—UT la creacié de la primera estacié d’esqui: La Molina. Visit décades després,
ESPORT | TECNOLOGIA

amb aquesta publicacié que teniu a les mans, recuperem ’esperit innovador
d’aquells pioners i inaugurem una nova etapa de modernitzacié de I’estacio
d’esqui amb ’obertura del nou telecadira Cadi-Moixerd, que ens condueix
fins al punt més alt de la muntanya. Un telecabina que s’enfila com a porta d’entrada del Parc
Natural que li dona el nom. Un telecabina que fa de La Molina + Masella, la nostra estacié
veina, un dels 100 dominis esquiables més grans del mén.

La creacio d’FGC ara fa 40 anys no va suposar només I’arribada d’una gran xarxa ferrovidria
a Catalunya, siné també un revulsiu per al territori, que pocs anys després s’estendria per les
comarques pirinenques amb la integracié de les estacions d’esqui. Els nous ginys mecanics que
hem posat aquest any en servei simbolitzen la valoritzacié de totes aquestes décades d’innovacié i
modernitzacioé constant.

El llibre que publiquem és una obra d’investigacidé historica i técnica excel-lent, un exhaustiu
treball de recerca i documentacio historica, on I’autor, en Joan Carles Salmerén, posa en valor els
coneixements i experiéncies que Uestacié d’esqui de La Molina ha deixat en la memoria col-lectiva
de bona part de la societat catalana.

Avui La Molina forma part de FGC, com un actiu al servei del territori. El bagatge que ens ha
restat d’aquells primers esquiadors i emprenedors que van comengar arribar a La Molina, amb
unes idees capdavanteres d’innovacié i modernitat que es perpetuen en el temps, ens permet avui
afrontar els reptes de futur i que, any rere any, entomem.

Ricard Font 1 Hereu
President de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
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El teleesqui de Font Canalet'a/ Va’ supo
Pobertura de la primera estacto d’esqui de la
Peninsula Iberica. Arxiu FGC (1943).
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Els nous telecadires, que
comunicaven amb Pestacid de;
tren, van fer créixer estacio
dPesqui. Arxin FGC (c1950).

L'ARRIBADA
DE L'ESQUT A
LA MOLINA

La Molina va ser un dels primers enclavaments de la peninsula
Iberica escollits per a la practica de 'esqui. Els primers esquiadors
van arribar-hi a principi del segle XX, quan aquest esport va
comengar a fer-se popular entre les classes benestants de Catalunya.
Durant decades, els joves esportistes van haver de fer un gran esforg
fisic per pujar a peu per les pistes; tanmateix, el 28 de febrer de
1943 es va produir el gran canvi de paradigma: la inauguraci6 de
la primera instal-lacié que possibilitava als esquiadors ascendir a les
pistes mecanicament, un teleesqui que mitjancant un cable accionat
per un motor eléctric remuntava els esquiadors al capdamunt de les
pistes de Fontcanaleta. D’aquesta manera va néixer a la peninsula
Iberica el concepte d’estacié d’esqui. L'arribada imparable de nous
esquiadors va motivar que 'any 1945 es fundés 'empresa Telesquis
Pirenaicos SA (TEPSA), encarregada de la projeccié de moltes de
les noves instal-lacions 1 de la gestié del teleesqui de Fontcanaleta.

Durant la década dels cinquanta la millora de les comunicacions per
carretera 1 la popularitzacié de 'automobil entre la societat catalana
van motivar l'arribada de més esquiadors 1 el
creixement continu de ’estacié. Aixi, abans
d’iniciar-se la década dels seixanta, ’estacid
de La Molina ja disposava d’un conjunt
d’instal-lacions format per tres telecadires,
quatre teleesquisiun telecabina que arribaven
fins a les diferents zones 1 permetien esquiar
per nombroses pistes.

Publicitat de 'empresa TEPSA durant la
década dels cinquanta. Arxiu Salmerén.

NUEVAS PISTAS DE DESCENSO
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Construccid de Pestacié intermedia
del telecabina de la Tosa.
Arxiu Salmerén (1960).

Les noves generacions sempre han
estat un actiu important en les
activitats d’esqui a La Molina.
Arxiu FGC (1970).




La Molina ha estat sey d’importants
competicions i activitats turistiques
Arxiu FGC (2000).
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UN NOU ESTIL DE GESTIO

Pany 1978 els dominis esquiables de TEPSA 1 Rigat SA, segona
empresa gestora de les instal-lacions de lestacid, van unificar-se en
la nova companyia Nueva Molina SA, amb la qual es va instaurar un
an construir 110U nou estil de gesti6 a Iestacid. Pero el veritable canvi per a La Molina

dels vuitanta ¢ V 0). . . X , L .
ada laces. Arxits FGC (1990) va arribar als anys vuitanta, amb I'entrada de I’ Administracié publica

Visié panoramica de la
Cerdanya des del cin de la Tosa.

Arxiu FGC (2000).

Durant la déc

ires de qua“'e p ., ; .,
telecadi en la gesti6 de Destacid.

En primer lloc, 'any 1983, la recentment reinstaurada Generalitat
de Catalunya va adquirir els actius de 1'estacidé mitjangant
la participacié a I'empresa Ferrocarrils de Muntanya a
Grans Pendents SA (que també gestionava Vall de Nuria).
Posteriorment, a partir de I'any 1986, La Molina va ser
directament gestionada per la nova empresa publica
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), que
aviat va dur a terme grans inversions, com la construccid
de la primera planta de produccié de neu artificial 1 la
inauguracid del telecadira Cap de Comella, el primer de
quatre places de I'Estat espanyol. A més, a partir de lany
2000 es va ampliar Poferta d’activitats complementaries
d’estiu 1 d’hivern, com el lleure al voltant del nou llac o el
circuit de trineus de gossos o de raquetes de neu.

Cada actuaci6 s’ha portat a terme en consonancia amb la
conservacié 1 el respecte pel medi natural, motiu pel qual = ’

R R . . Llestacié d’esqui de
I’any 2002 La Molina va aconseguir el reconeixement de la T
Q de Qualitat Turistica i, un any després, el 2003, el certificat adaptada per a persones

amb mobilitat reduida.

ISO 14001 de gestié6 mediambiental. !
Arxiu FGC (2004).

La modernit‘zac'io' de lestacid va incloure I, compra de
maquines trepitianeu. Arxiy FGQ (1999)



Primer telecabina fins al Puig d’Alp.
Arxiu FGC (1960).

El refugi del Niu de I’Aliga i Vestacié
superior del telecabina a la Tosa.

Arxiu FGC (c2000).

LA TOSA,
EL PRIMER TELECABINA DE CATALUNYA

Des de 'origen de l'estacio, la Tosa, el cim més elevat de La Molina
amb 2.537 m d’alcada, va ser un dels punts de referéncia per als
esquiadors. La seva integraci6 dins del domini esquiable va arribar
a partir de 'any 1954 quan van comencar a funcionar les primeres
installacions que permetien ascendir-hi mecanicament. El 4 de
mar¢ de 1955 va ser inaugurat el primer tram del nou telecabina
que, salvant un desnivell de 520 m, arribava fins al puig d’Alp, situat
a 2.260 m d’altitud, encara que ja feia uns mesos que funcionava.
Aquest va ser el primer telecabina construit a Catalunya. Poc després,
el desembre del mateix any, va posar-se en servei un teleesqui que
ascendia des de I'estaci6 superior del telecabina fins a les proximitats
de la Tosa. Per la seva banda, el perllongament del
telecabina va ser inaugurat el 10 de desembre de
1966 juntament amb el refugi restaurant anomenat
El Niu de I’Aliga, que des de llavors corona el
cim. Els dos trams del telecabina van ser construits
per la firma italiana Carlevaro 1 per a la gestid i
construccié del nou enclavament esportiu l'any
1951 es va fundar 'empresa Rigat SA. Amb els
anys, els dos trams del telecabina van ser sotmesos
a diferents transformacions: el telecabina del puig
d’Alp va ser transformat en televent 'any 1975 1 en
telecadira al voltant de 1979, 1 el telecabina de la
Tosa va convertir-se en telecadira I'any 1976.

U_na de les cabifles
circulant pel pr;:ner
tram del telecabina
Arxiu FGC (1965).

Un dels vehicles de Uantic telecabina
ha estat conservat per FGC.
Foto Joan C. Salmerén (2018).
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Inauguracio del telecabina de
La Molina al diari La Vanguardia.
Arxiu Salmerén (1955).




ALP 2.500
| EL TELECABINA DE LA MOLINA

Els telecadires del Puig i la Tosa van funcionar fins a 'any
1994 quan, ja sota la gestié puablica ’FGC, es va fer palesa
Pobsolescencia d’unes maquinaries i installacions que feia
décades que funcionaven. Tanmateix, de seguida es va
comengar a projectar la construccié de noves instal-lacions
que donessin accés mecanic a la Tosa. Aquests plans van estar

‘bada de les noves cabines del acompanyats de la necessitat d’ampliar el domini esquiable
a de ,  / . o . 2
ﬁzﬁaﬁma de La Molina. de l'estacié per poder competir amb les principals estacions d’esqui
Arxiu FGC (1999). europees. Aquest objectiu va motivar la redaccié dels primers acords

entre La Molina 1 la veina estacié d’esqui de Masella, situada al
vessant nord-oest de la Tosa. Aixi va néixer una nova marca comuna,
I'anomenada Alp 2.500.

El telecabina de La Mglina
arriba fins a les proximitats
del Puig d’Alp.

Arxin FGC (2009).

Estacié ‘inferior del telecabina de
La Mo{ma durant els seys primers dies
de funcionament. Arxiu FGC (1999).

El projecte va materialitzar-se 'any 1999 amb l'entrada en
servel del nou telecabina de La Molina, que ascendeix fins al
puig d’Alp, i que des de llavors permet als usuaris del telecabina
descendir tant per les pistes de La Molina com de Masella.

El telecabina de La Molina va ser construit per les firmes
austriaques Doppelmayr 1 Gangloff. La installacidé va ser
inaugurada el 30 de desembre de 1999, encara que es trobava
en funcionament des del dia 24. Es tracta d’un telecabina
desembragable que, inicialment, disposava de 56 cabines de vuit
places. La linia, de 2.800 m de longitud, salva un desnivell de
685 m, entre les cotes 1.655 1 2.340.

ina va permetre connectar amb

Jecabina de La Mol
El telecabina de 1® Aryiy FGG (2000).

la veina estacié de Mase

El telecabina de La Molina va permetre
ampliar Uoferta d’activitats durant tot Uany.
Foto Joan C. Salmerén (2017).




EL NOU TELECABINA
CADI-MOIXERD

Després de l'entrada en servei del telecabina de La Molina, va
continuar la planificacié per tornar a arribar fins al cim de la Tosa.
e o = D’aquesta manera, Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya va
R ' encarregar la redaccid dels primers projectes i estudis de viabilitat
W per a la construccid del segon tram del telecabina 'any 2009. El
telecabina de La Molina. Foto Daniel pas definitiu es va donar un any després, el 2010, amb 'aprovacid
Busquets (2019). del Pla especial urbanistic del telecabina de la Tosa 1 el projecte
constructiu. Aixi, el mateix any 2010 es van dur a terme els primers
treballs preliminars amb els moviments de terres a les estacions
inferior 1 superior 1 els aixecaments topografics 1 geologics.

Muntatge de les pilones al llarg del recorregut.
Foto Daniel Busquets (2019).

Treballs d’estesa del cable. Foto
Daniel Busquets (2019).

Parallelament, 'any 2012 es va avancar 'adquisicid
de les 22 cabines extres necessaries per a la futura
ampliacié del servei. En tot cas, ladjudicacié
definitiva de les obres va arribar durant l'estiu de
2018, moment en qué es van intensificar els treballs
de construccié. La complexitat del terreny va fer
necessaril’as d’un helicopter de grans dimensions per
a la installacié de les nou pilones que conformen la
linia. Un any després, 'estiu de 2019, es van enllestir
les estacions, es va estendre el cable i les instal-lacions
electriques i es va procedir a la connexié de la linia
amb el telecabina de La Molina.

Les pilones del not

telecabina vatn ser
transportades en helicopter.
Foto Daniel Busquets (2018).

Obres de construccié de Pestacié inferior del nou
telecabina. Foto Joan C. Salmerén (2019).




La construccié del telecabina fins ala Tosa
ha suposat Padquisicié de 22 noves cabines.

Foto Joan C. Salmerén (2019).

El periode de proves del nou tele'cabina
Cadi-Moixerd ha inclos simulacions
en totes les circumstancies.

Foto Joan C. Salmerdn (2019).

Gracies al nou telecabina Cadi-Moixerd
és possible tornar a coronar la Tosa
mecanicament des del vessant nord-est de
la muntanya alhora que es millora I’accés al
Parc Natural del Cadi-Moixerd, del qual
rep el nom. Aquesta installacié ha estat
construida per la mateixa Doppelmayr,
constructora del telecabina de La Molina.
Elnou perllongament superara un desnivell de 181 m, entre les cotes
2.344 1 2.520, amb una longitud de 981 m. L'estacié inferior s’ha
construit com un afegit a l'estacié superior del primer telecabina,
a la qual s’han incorporat les vies de transferéncia que enllacen
ambdods sistemes. El nou tragat s’estructura al llarg de nou pilones
amb un pendent mitja del 18 % per on discorre un cable de 50 mm
de diametre. A lestacio6 superior es troba la maquinaria de traccid,
que inclou un motor de 277 kW 1 un volant motriu de 5,20 m
de diametre. El servei estara prestat per 22 cabines de vuit places
que, amb les 56 cabines necessaries per al servei del telecabina de
La Molina, sumen un total de 78 cabines per al servei conjunt. A
aquestes s’afegeix una segona cabina de servei (ja existent al primer
tram) que servira per al manteniment de la installacié 1 per al
transport de les mercaderies necessaries per al refugi restaurant.

Finalitzacid de les obres de
Pestacié superior a la Tosa.
Foto Joan C. Salmerén (2019).

Darreres proves de funcionament del
nou telecabina fins a la Tosa.
Foto Joan C. Salmerén (2019).

El nou telecabina també disposa d’una
cabina de servei i per a mercaderies.
Foto Joan C. Salmeron (2019).



Lestacié inferior del nou
telecabina del Cadi-Moixero.
Foto Joan C. Salmerén (2019).

Tracat del nou telecabina
en la seva part inferior.
Foto Joan C. Salmerén (2019).

La finalitzacié de les obres de construccid
del nou tram del telecabina fins a la Tosa,
durant lestiu de 2019, va permetre iniciar
la fase de proves de carrega per confirmar
els parametres técnics i de seguretat de
la installacié i es va engegar el procés
formatiu del personal. D’aquesta manera, el
nou telecabina Cadi-Moixerd esta llest per
al’entrada en funcionament amb l'obertura de la temporada d’hivern
2019-2020. La posada en servei d’aquesta installacié permet tornar
a disposar plenament del vessant nord-est de la muntanya de la Tosa,
alhora que es milloren les comunicacions amb la veina estacié de
Masella 1 augmenta aixi l'oferta esportiva del domini de La Molina
i Masella. Amb aquesta obra, a més, es potencia l'atractiu turistic de
La Molina durant tot I'any més enlla de la tradicional estacionalitat
hivernal de les estacions d’esqui. També es consolida el refugi del Niu
de I’Aliga com a espai de referéncia en la valoritzacié de la natura
i es millora I'accessibilitat de les installacions per a persones amb
mobilitat reduida.

La maquinaria del nou
telecabina es troba

a lestacio superior.
Foto Joan C. Salmerén

LI

Tracat del telecabina del .
Cadi-Moixerd en la part superior.
Foto Joan C. Salmerén (2019).

Estacié superior del
telecabina a la Tosa,
Foto Joan C. Salmersn (2019).



Les activitats destiy que es
desenvolupen als voltaps
del llac. Arxiy FGC.

LA MOLINA.
UNA ESTACIO DE MUNTANYA SOSTENIBLE

Amb les darreres actuacions 1 'evolucid de la gestido del espais
turistics que FGC esta adoptant a les diverses estacions de muntanya
que gestiona arreu del Pirineu catala, La Molina ha esdevingut un
centre esportiu 1 d’oci natural cada cop més sostenible. Els valors
principals que impulsen aquest estil de gestid soén el compromis amb
La Tosa pren importancia com un el territori i I'oferta completa d’activitats els 365 dies de I'any, més
xcel lent mirador sobre el Parc Natural enlla de la tradicional practica de I'esqui. Per exemple, la digitalitzacid
Cadi-Moixeré i la Catalunya Central. . p . C’l B pie, . g N
Foto Joan C. Salmerén (2019). de les estacions permet millorar I'experiencia del client perque
redueix les cues 1 els temps d’espera, 1 afavoreix

la seva fidelitzacié amb els productes contractats.

De la mateixa manera, I'Gs de nous softwares que,
a partir d’'un aixecament topografic del terreny
1 la geolocalitzacid, permeten una gestid més
efica¢ 1 acurada del territori, reduint els costos de
manteniment 1 augmentant la seguretat de les pistes.

Per la seva banda, 'entrada en servei del nou
telecabina Cadi-Moixeré intensifica encara més el
paper de 'estacidé de La Molina com a porta d’entrada
al Parc Natural del mateix nom, un dels més gran de
Catalunya, posant en valor el seu atractiu com a espai
d’esbarjo, esport i relax. També millora la connexi6
amb la veina estacié de Masella, ampliant el domini
esquiable fins als 145 quilometres, la qual cosa situa —

la marca La Molina+Masella com al 56¢ millor domini del mén i la El telecabina Cadi-Moixerd permet realitzar
ratifica com D’estacié de referéncia del nord i el sud dels Pirineus,a 150 i’ﬁ’?"t; g‘tces amb bicicleta de muntanya.
rxi c

quilémetres de Barcelona 1 a 20 de Puigcerda.

20 {l



Construccié del nou telecadira El Llac.
Foto Joan C. Salmerén (2019).

PRESENT [ FUTUR
DE LA MOLINA

Lampliaci6 del telecabina de La Molina s’engloba dins d’un procés
més ampli de millora de 'accés al domini esquiable que inclou la
construccid del nou telecadira El Llac, que ascendeix fins al coll de
Pal, 1 la installaci6 de nous canons de neu, cada cop més sostenibles.

La Molina és una estacio referent dels
esports d’hivern. Arxiu FGC.

A curt 1 mitja termini, lestrategia empresarial del Grup FGC esta
encapgalada per’Agenda Estrategica 10/30, un conjunt d’actuacions
i linies d’accidé que s’estructuren en deu eixos basics que s’han
d’implementar abans de 'any 2030. Totes aquestes accions, que
busquen combatre el canvi climatic 1 millorar la sostenibilitat de les
infraestructures, encaminen La Molina i els Pirineus cap a 'objectiu
de ser escollits com a seu dels Jocs Olimpics d’Hivern de 2030.

La} Molina creix en consonancia
a lespai natural que lenvolta,
Foto Joan C. Salmersy (2019).

Aixi, actualment, U'esperit de modernitzacid i renovacid
constant que ha caracteritzat La Molina des del seu
naixement [’ha convertit en l’estaci6é de referéncia dins
dels esports d’hivern i D’existéncia de diversos clubs i
escoles d’esqui que promocionen la practica esportiva
des d’edats ben primerenques ha motivat I’organitzacioé
de multiples competicions per a totes les edats. A més,
Pestacié d’esqui de La Molina és un dels principals
motors econdmics i socials de la Cerdanya, el Ripollés
i el Bergueda, sense el qual no podriem entendre avui
el desenvolupament cultural i turistic d’aquestes zones.

Cada any nens i joves aprenen
a esquiar a La Molina. Arxiu FGC.

La Molina alberga activi
Arxiu FGC (2000).

tats esportives tot | ‘any.
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