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El Funicular de Gelida forma part del conjunt turistic i patrimonial
que els transports de Catalunya ofereixen al turisme i a la riquesa
cultural. Una instal-laci6 inaugurada 'any 1924 que des de llavors
s’ha convertit en una manera d’explicar el passat, el present i també
el futur de Gelida. Uespectacularitat del seu tragat, que comunica
I’estacid ferroviaria amb el centre de la vila, el convertia en una
instal-lacié técnica excepcional que no es podia esborrar de la
historia dels transports de Catalunya.Va ser concebut per comunicar
el petit nucli de principis de segle amb el tren 1 amb la industria.
Avui és un actiu d’'una nova industria: la del turisme. Una mateixa
funcionalitat amb dos objectius de mobilitat diferents.

La historia dels 40 anys de FGC és la historia d’'una empresa de
servel public a qui el Govern li encarrega reptes dificils, projectes en
complexos 1 és capag¢ de transformar-los en oportunitats.

Avui FGC és una empresa compromesa amb la recuperacié del
patrimoni ferroviari 1 la divulgacié de la seva historia i coneixements.
Per aixo, amb la recent modernitzacié del Funicular de Gelida
tornem a posar en valor la importancia dels transports ptblics i

la historia de la técnica vinculats a Catalunya. Una historia 1 un
patrimoni per compartir 1 divulgar.

Us convidem, amb aquesta publicacid, a repassar la historia d’aquest
funicular emblematic, una historia plena d’aventures 1 coneixements,
plena de modernitat, plena de projectes de futur pero, sobretot,
plena de viatges per recordar. Una historia de reptes compartits 1 de
superaci6 de dificultats. Una historia d’éxit amb merits compartits 1
il-lusions renovades entre tots.

Ricard Font i Hereu
President de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
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Arxiu Salmeron (1924).
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El funicular sempre ha estat un dels simbols més emblematics "“u lH:IIh llﬁm
de Gelida. La seva construcci6 es va decidir a principis del ’ll'l“ - 1 it .;:..:h
segle XX, quan la dificultosa orografia de la vila va comencar . ,;E:"'i‘:n:i"';*: ¢
a entrar en contradiccié amb el seu creixement demografic. 5 i . ',_"" -
El primers projectes preveien la construccié d’un tramvia ;

suburba de traccié eleéctrica entre I'estacié del ferrocarril
(situada a la riba de I’Anoia 1 a prop de les fabriques) i el
centre urba, pero la disposicid del terreny en pendent entre

ambdoés punts va determinar que finalment s’optés per un
funicular.

La construccid del nou funicular va ser encarregada al - l“i’fiiie%g(?y ;1 502)
prestigids enginyer Santiago Rubid i Tuduri (1892-1980),
que ja havia dissenyat altres importants transports per cable a
Catalunya, 1 el capital necessari va ser reunit pels propis
veins de Gelida que, el 30 de setembre de 1920, van
fundar la societat Funicular de Gelida, S.A. amb un
capital inicial de 300.000 pessetes, repartit en accions
de 50 pessetes per afavorir la participacié popular. La
concessio de la linia va ser aprovada el 29 de juliol de
1924, encara que la primera pedra de les obres havia
estat col-locada el 20 d’agost de 1922 1 les obres havien
comencat durant el mes d’abril de 1923. La construccid
de la linia es va prolongar durant un any 1 mig i la seva
instal-lacié es va veure facilitada per I’obtencid, a un
preu molt raonable, del motor 1 tota la maquinaria del

iferior del funicular en primer funicular de Barcelona al Tibidabo.
Lestacié inferior 4
els primers temps de servei.

Arxint FEGC (1924).

El Funicular de Gelida en
la part alta del recorregut.
Arxiu Salmeron (1924).




El cotxe nim. 2 a la sortida de Pestacio
inferior. Arxiu FGC (c1950).
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Construccid de les noves carrosseries de
fusta als tallers de Martorell Enllag.
Arxiu FGC (1982).

La inauguracié de la linia va tenir lloc I'1 de novembre de 1924

1, molt aviat, el nou mitja de transport va esdevenir un gran exit,
especialment entre els treballadors de les fabriques situades a la part
baixa del municipi. Els abonament especials, que permetien realitzar
quatre viatges al dia a un preu molt assequible, 1 la possibilitat

d’evitar la penosa ascensié cap al poble després de la jornada van ser
determinants.

Durant les segiients decades el funicular va funcionar regularment,
pero a partir dels anys seixanta la creixent motoritzacié de la societat
catalana va provocar una reduccid notable del nombre de viatgers
que, ben aviat, es va traduir en perdues. El creixent deficit primer va
ser assumit per la propia companyia 1 I’Ajuntament de Gelida pero,
en fer-se aquest inassumible, a partir de I'any 1975 es va iniciar el
procés per municipalitzar completament el servei. Davant la negativa
de FEVE de fer-se carrec de la linia, ’Ajuntament va decidir la seva
adquisicid, aprovada pel Ministeri de 'Interior el 14 de febrer de
1979, pero Iencara creixent deficit que acumulava el
funicular van motivar el seu traspas a la recentment re-
instaurada Generalitat de Catalunya a principi de I'any
1980. Aixi, I'1 de maig del mateix any, el servei va passar
a dependre de la nova companyia publica Ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya (FGC).

Ates el descoratjador estat de la installacio, FGC va
decidir portar a terme una renovaci6 a fons del funicular
per evitar la seva clausura. Les tasques de modernitzacid
van comprendre tant la renovaci6 integral de la viaila
substitucid del cable de traccid, com la renovacid dels
aparells principals 1 la substitucid dels antics cotxes per
noves caixes. Aixi, el funicular modernitzat va tornar a funcionar el 3
d’abril de 1983 1, durant les segiients tres décades, va tornar a prestar
servel regularment entre la vila de Gelida i 'estacié ferroviaria.

Renovacié dels elements técnics
dels vehicles del funicular.
Arxiu FGC (1982).

La modernitzacid del funiculcff:
també va incloure la renovacio
de la via i les instal-lacions.
Arxiu FGC (1983).

Lestacié inferior del funicular
comunica amb els serveis de
Rodalies de Renfe.

Foto Joan C. Salmeron (2012).
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Les rodes dels funiculars disposen d’un
curids sistema de doble pestanya que
permet simplificar els crenaments.

Foto Joan C. Salmerén (2017).

El cable del Funicular de Gelida és

una de les peces claus del funcionament
d’aquesta instal-lacié de transport per cable.
Foto Joan C. Salmeron (2019).

CARACTERISTIQUES
TECNIQUES

El Funicular de Gelida (CAT-72301) té una longitud total de
884 metres i salva un desnivell de 110 metres, ja que Iestacid
inferior es troba a 86 metres d’altitud i la superior a 196
d’al¢aria, amb un pendent maxim del 22%. La linia també
compta amb un baixador intermedi a la Placa de I’Elenc

Artistic Montserrat, on només efectua parada discrecional a
peticid dels viatgers.

Construit amb ample de via meétric, la seva via esta formada
per carrils del tipus Vignole que pesen 21 Kg/m 1 es fixen per
mitja de tirafons sobre travesses de fusta. A la part central de
la linia hi ha una secci6 de doble via amb un creuament del

tipus Abt per facilitar I'encreuament dels cotxes ascendent 1
descendent.

La traccid dels vehicles es realitza per mitja d’'un cable de 30 mm
de diametre que és accionat des de I'estacié superior per mitja d’un
motor eléctric de 55 kW (75 CV) de poténcia, un reductor i dues
grans politges, de 3.000 1 3.600 mm de diametre respectivament.
Els cotxes es desplacen a una velocitat de
2,5 m/s 1 el recorregut s’efectua en uns 7
minuts, amb una capacitat de transport de
350 persones per hora 1 sentit.

El funicular disposa de dos cotxes amb
un disseny inclinat per adaptar-se al
pendent de la linia que van ser construits a

Barcelona el 1924 (encara que el 1981 i el 2018 van ser
reconstruits als tallers de Martorell ’'FGC i a la fabrica
suissa Doppelmayr, respectivament). El seu interior, al
que s’accedeix des de la porta central situada al lateral esquerra del
vehicle, te una capacitat total per a 50 viatgers. Cada cotxe compta
amb dos eixos, pero les seves rodes d’acer fos son de dos tipus
diferents: les exteriors sén doble pestanya, per poder fer de guia a les
vies del creuament Abt); 1 les interior son llises, per poder passar per
sobre els carrils dels canvis de via del creuament.

Lexplotacié del Funicular de Gelida es controla des del Centre

de Comandament Integrat (CCI) de Rubi per mitja dels
comandaments telematics i de les cameres del sistema de CCTYV,
encara que els dies que circula sempre hi ha un empleat a la linia per
controlar Pexplotacid, el billetatge 1 respondre a possibles incidencies.

Creuament dels cotxes del funicular.
Foto C. Salmerén (2012).

La magquinaria del funicular es
troba a estacié superior.
Foto _Joan C. Salmeron (2015).

El comandament

del funicular

Sefectua des de [estacid superior.

Foto Joan C. Salm

erén (2019).
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La muntanya de Montserrat,

al fons, és part del paisatge emblematic
que recorre el Funicular de Gelida.
Foto C. Salmerdn (2008).
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ida dels nous vehicles del funicu
Foto Joan C. Salmerén (2019).

Arribada a Gel

Primers viatges de
proves dels nous
vehicles. Foto Joan C.
Salmerén (2019).

Primers treballs de reconstruccid dels

funiculars als tallers de Rubi d’FGC.
Foto Joan C. Salmerén (2017).

EL NOU FUNICULAR
DE GELIDA

Durant les darreres decades, sota la gestié6 d’FGC, al Funicular de
Gelida s’han anat millorant progressivament diferents elements 1
instal-lacions. Aixi, es van substituir molts dels antics mecanismes
originals que encara es mantenien, com les politges, el motor 1 els
equips de poteéncia, entre d’altres.

Tanmateix, les noves demandes de mobilitat 1 I’alt nivell de confort
1 seguretat que posseeixen totes les linies de transport per cable
explotades per FGC, van determinar que 'any 2017 es decidis posar
en marxa un projecte de renovacié del funicular que contemplés la
substitucié de tots els elements degradats, la renovacid dels
vehicles 1 la modernitzaci6 de les instal-lacions.

Els treballs de renovacid van iniciar-se el mes de juny del
mateix 2017 amb el trasllat dels cotxes del funicular als
tallers de Rubi per tal d’inspeccionar-los i determinar el
seu estat real. D’aquesta manera, les carrosseries de fusta
van ser sotmeses a una reconstruccié integral segons el
procés de construccid original. Pel que fa als bastidors, el
I seu estat va determinar l'adquisicié de nous que incorporessin
millors sistemes de seguretat. Aquests van ser encarregats a
Iempresa suissa Doppelmayr, que, quan els va tenir enllestits
Pany 2018, va traslladar les carrosseries fins a les seves
instal-lacions a Suissa pel seu acoblament final.

Per la seva part, les instal-lacions van ser modernitzades amb
la renovaci6 dels elements de la via i la infraestructura, que
es trobaven molts desgastats pel pas dels anys, la revisié de la
maquinaria 1 els seus mecanismes de seguretat 1 la substitucid

del cable de tracci6. Aquests treballs es van desenvolupar durant tot
I'any 2018 1, coincidint amb 'arribada des de Suissa dels vehicles
reformats, es van finalitzar durant els primers mesos de 'any 2019.

Amb I’entrada en servei del nou funicular, Gelida torna a tenir

el seu emblematic funicular i la vila recupera un important
actiu cultural 1 turistic. D’aquesta manera, 1 coincidint amb el 40
aniversari de la companyia, FGC culmina la renovacié de totes les
seves instal-lacions per cable, les quals a més incrementen el valor
paisatgistic 1 turistic dels indrets on circulen. Durant les darreres
quatre decades, FGC ha recuperat 1 revitalitzat totes 1 cadascuna de
les xarxes ferroviaries que es troben sota la seva gestid, un esperit
de modernitzacibé que ara, coincidint amb el progressiu relleu
generacional dels equips tecnics 1 d’explotacio, ha esdevingut un
dels trets més representatius de la companyia.

Muntatge dels noys Sfuniculars
a la casa Doppelmayr a Suissa,
Foto T Cazorla FGC (2018).

El nou Funicular de Gelida durant un

i 1 ’ i6 inferiof.
dels primers viatges a Pestacié inferi

Foto Joan C. Salmerén (2019).

El nou Funicul
d’un transport emb
Foto Joan

ar de Gelida garanteix la continu'itftlt
lematic per a la seva poblacio.

C. Salmerén (2019).
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