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que espera veure's assolida. Ja son en curs les obres de duplicacio de la via
en el tram entre Parets i La Garriga, un dels colls d'ampolla principals de

Molts lectors probablement
d’entrada no reconeixeran

quin ferrocarril pot ser aquest
que anava de Llerona a Sant Marti de Provencgals. Si els diem que estem
parlant d’'un tram de I'actual linia R3 de la xarxa de Rodalies de Catalunyaq,
segurament ja sabran situar-se. En particular, és el tram que transcorre entre
I'estacioé de Montcada Bifurcacio i la de Les Franqueses del Valleés.

Els origens d'aquesta linia son ben especials, com es podra comprovar en el
llibre. Una de les seves caracteristiques distintives és que el seu recorregut
és paral-lel a una altra linia de ferrocarril preexistent i, per tant, li feia la
competencia. La de Barcelona a Franga per Granollers. Aquest fet era molt
poc habitual entre els ferrocarrils construits el segle XIX a Espanya.

Una altra de les seves caracteristiques distintives és que és I'dnica linia de les
rodalies de Barcelona que, tot just sortir de la ciutat, encara disposa de via
unica. Igual que quan la van construir. Aixo provoca actualment que la seva
capacitat quedi escanyada i que la regularitat del servei es vegi perjudicada,
a causa de la necessitat de fer els creuaments dels trens nomeés a les
estacions.

Situats ja en el segle XXI, la duplicacio de la via fins a Vic o, com a minim, fins
a la Garriga, és una necessitat i una reivindicacio que ja fa masses decades

la linia. Aquestes obres son entre les més necessaries per poder millorar els
temps de recorregut i la qualitat del servei a aquesta i, de retruc, a les demés
linies de la xarxa de Barcelona. Obres que cal desitjar que es desenvolupin
amb celeritat i sense interrupcions, pel benefici que suposaran per als
viatgers de les poblacions servides per la linia de Barcelona a Puigcerda.

Sivolem que la mobilitat present i futura de les persones es desenvolupi

de la manera més sostenible possible, cal fer moltes i importants millores

a la xarxa ferroviaria de Catalunya. Especialment en els eixos basics on

la demanda és massiva i el ferrocarril pot fer el seu paper de manera
adequada. La millora de la linia entre Barcelona i Vic és una pe¢a important
en aquest projecte de futur

Ricard Font i Hereu
President de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya



M £l darrer tram
io)’ del ferroca rril Amb la inauguracidé I'abril de 1886 del tram

o ferroviari entre Sant Marti de Provencals i
/

N d e I C a r b é Llerona, culminava la consz.?ruc:c.:ié d'un de/s gixos
ﬂ_ vertebradors de les comunicacions ferroviaries
del pais. Des d’aleshores, la linia, gestionada

per la mateixa empresa, unia la capital amb les mines de carbdé d’hulla

de Sant Joan de les Abadesses al Ripolles. Una aventura empresarial de
llarg recorregut pensada per fornir d’energia la inddstria téxtil i siderdrgica
ubicada principalment al Barcelonés durant la primera revolucidé industrial
per aixi no haver de dependre de la importacions de carbons procedents
majoritariament d’Anglaterra.

Paradoxalment, pero, la culminacié de la linia ferrovidaria coincidia amb el
fracas de l'explotacié carbonifera del Ripollés i amb un procés de concentracio
empresarial del sector ferroviari que es va traduir en canvis de titularitat i
pérdues economiques. Per aixo, la industrialitzacioé va sequir endavant de

la ma del centenar de colonies industrials aixecades a la riba dels rius Ter,
Llobregat i Cardener que s’aprofitaven de l'energia hidraulica. Amb tot, les
poblacions vallesanes connectades per tren amb Barcelona van veure’s
afavorides economicament i social amb el transport ferroviari de rodalies:
articulacio dels mercats, augment de la mobilitat, accés als serveis, etc.

Aquesta publicacio és el resultat d’'una acurada investigacio portada a terme
per Lluis Garcia Rifa sobre les vicissituds de la construccio del tram ferroviari
Sant Marti de Provencals — Llerona, el darrer capitol de la historia de la linia
ferroviaria Barcelona - Puigcerda.

Santi Ponce i Vivet
UVIC-UCC



Baixador de Llerona - Va ser moqguroé el
30 de juliol de 1944, | sense servel d;es z
1993 . Al 2016 l'alcalde Francesc Cp (?jm )
demanava el rescat d'aquest baixador.
Primera: autor desconegutl (‘7944) Dzi)eﬁ)
seguents de Lluis Garcia Rifd (1985- .

ELS
ANTECEDENTS

i la Sociedad del Ferrocarril y Minas de San Juan
de las Abadesas (SFMSJ), i destinada inicialment
a portar el carbdé d'Ogassa al centre de la capital
catalana, esdevindra, en el transcurs dels anys,
una linia prou important que comunicara amb
Barcelona pobles i ciutats molt poblats. Aquest
desenvolupament no fou mai previst pels seus
constructors fiats sempre en el transport de carbd.

Podriem dir que l'origen de tot plegat comenca
el 1761, quan es descobreix aquest mineral

a Ogassa i que donara nom a la Conca de
Sant Joan. Vers el 1786 els productes de
Surroca-Ogassa eren consumits per «[..] mas
de un centenar de fraguas establecidas en

el importante centro siderudrgico que era

la comarca de Ripoll. [..]»". No va ser fins al
1838 que el figuerenc —nascut a Mataré— Joaquim

de Roma enregistra les mines al seu nom i que, per
diverses circumstancies, les traspassa a dues persones

(@ Laurent Garcias i a unes «altres persones» que el 1844
formaran I'empresa El Veterano Cabeza de Hierro, més
endavant anomenada El Veterano). Amb aquesta darrera
societat s'organitza un reguitzell de desavinences, plets,

Aquesta linia, nascuda d'una mala entesa entre dues
companyies — FC Tarragona-Barcelona-Franca (TBF)

demandes, discussions, incompliments, etc.
que fara retardar la construccié d’'un ferrocarril
indispensable per portar el carbé a les naixents
indUstries que, en gran part, estaven a Barcelona
i als seus encontorns. El primer intent va ser

un ferrocarril que, sota el nom de «Camino de
hierro de la Serenisima Sefiora Infanta D.? Maria
Luisa Fernanda», construit amb trams de plans
inclinats i amb traccid a sang, pretenia arribar
al port de Roses i d'alla a Barcelona. Aquesta
solucié, impulsada per Roma, es va descartar
per inviable a favor de 'enllag directe amb
Barcelona.

Joan Bautista Perera, consol honorari de
I'Uruguai i ensems president del Veterano,
sol-licita el maig de 1847 autoritzacid a S. M. per
fer estudis d'un ferrocarril de les mines d'Ogassa
a Barcelona, sol-licitud autoritzada el 17 de juny
de 1847. EI 1849 se'n publiquen planol i memoria.
Cal dir que el projecte era amb via doble i el
tracat era per Sant Hipolit de Voltrega i sense
subvencions publiques. Lestacidé de Barcelona
estava projectada a I'entrada del Passeig de

Cracia. El Sr. Perera traspassa els drets a una societat formada
pel Veterano amb el nom de Empresa del Camino de Hierro

Les Frangueses del Valles.
Dalt: Cruilla a l'esquerra vers estacid MZA de Granollars (1985)

Baix: Estat al 2011, FOTOS: Liuis Garcia i Rifa

Primer enllag Les Franqueses -
Granollers Centre. Tragat original de la
linia que en el 2000 es va desmantellar.
Lluis Garcia Rifa (1985-2011).

de Barcelona San Juan de las Abadesas amb una composicié

espaterrant:

Junta de Gobierno en Barcelona == Excmo. Sr. D. Antonio
Satorras, Senador del Reino y propietario, Presidente == Sr. D.
José Dulcet, del comercio y propietario == Sr. D. Pedro Moret,
del comercio y propietario == Sr. D. Antonio Miarons, del
comercio, fabricante y propietario == Sr. D. Francisco Ferrer y



pont sobre la Riera de Carbonell o de qur;)/.
Unic element qué queda del tragat origin
de la linia en el tram Grangller§ {:ent;;e a
Les Franqueses. Lluis Garcia Rifd (201).
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Busquets, abogado y propietario == Sr. D. Ramoén
Adzeries, abogado y propietario == Sr. D. Juan
Agell, hacendado y catedratico de la Universidad
de Barcelona == Sr. D. Felix Macia y Gelbert, del
comercio y propietario

Junta «auxiliar» (les cometes s6n meves) en

Madrid: == llmo. Sr. D. Pascual Madoz, Diputado

a Cortes, Presidente de la Junta == Excmo. Sr.
Marqués de Valdegamas, Diputado a Cortes

== Excelentisimo Sr. José Baldasano, General

de Marina y Senador del Reino == Excmo. Sr. D.
Jaime Ceriola, banquero y diputado a Cortes ==
Excmo. Sr. Pedro Rabin, médico de Camaray
Senador del Reino == Excmo. Sr. D. Ramdn Perez
Seoane, Conde de Veliy Senador del Reino,
Excmo. Sr. D. Felix Maria Messina, General de
Infanteria y Senador del Reino == llmo. Sr. D. Luis

Sagasti, diputado a Cortes.

Director Gerente == Sr. D. Juan Bautista Perera, cénsul de
Uruguay y propietario.

Banqueros == El Banco de San Fernandoy el Banco de
Barcelona.

De noms, n'hi ha molts i d'importants, perd de diners aportats,
pocs, aixi que el projecte caduca i seran Charles Auguste
Moreau, Corbiéere i el Comte de Seraincourt que, representats
per Miguel Ravella i Vila, encarreguen a lldefons Cerda? fer
els estudis pertinents. Pel finangament se signa el 1857

un contracte amb Mr. Manzeau, banquer de Paris, i per la
construccié es contracta I'enginyer Mr. Belaney. EI 5 d'agost de
1857 s'atorga la concessi6, aquesta vegada ja amb el ferrocarril

de Granollers-Barcelona (Franga) construit i, per tant, la linia és a

partir de la capital vallesana fins a Sant Joan de les Abadesses.

La mort de Ravella portara tot el projecte al desastre.

Institucions i ajuntaments catalans fan una

forta campanya per tal que el govern de la

nacié afavoreixi la linia que finalment acabara
amb la publicacié d'una llei el desembre de

1861 que aprova la seva construccid. A Osona

i Ripolles I'alegria és immensa i s'organitzen
actes de celebracidé arreu. S'anuncia la primera
subhasta pel 14 de febrer de 1863, que guanya
Alejandro Bengoechea, persona que ocultava
els verdaders postors: uns inversors anglesos,
encapgalats per Henry Breusing, amb una oferta
que va deixar tothom bocabadat. La companyia
rebra el nom de «Compania del Ferrocarril

de Granollers a San Juan de las Abadesas».
Lenginyer nomenat es John D. Barry, que també
fa un projecte fins a Puigcerda. Comencen les
obres el 23 de maig de 1863, prop de La Garriga.
Inesperadament, Mr. Breusing es retira i el
substitueix Laurent Louis Mouton, president del
ferrocarril Hainault i Flandes. Les obres avancen
correctament, pero la situacio politica no hi
col-labora: el 9 de gener de 1866 el capita general
de Catalunya, Fernando Cotoner, declara en
estat de guerra les quatre provincies catalanes.
Els treballs s'alenteixen....

Pont sobre la Riera de Carbonell o de Corro.
Unic element que queda del tracat original

de la linia en el tram Granollers Centre a Les
Franqueses. El Senyor dels Bertins.

Jesus Cano (22-02-2009).).
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Estem a 1866, I'any fatidic per les borses, especialment pels
ferrocarrils, i també és I'any en que es va prometre que arribaria el
tren a Vic, pero... el 12 de maig, la Catalana General de Crédito i el

I



Credit Mobiliari Barceloni fan fallida. Aquesta circumstancia
arrossega la Borsa de Barcelona, que en pocs dies perd la
fabulosa quantitat de 50 milions de duros®. A part de la crisi
general que travessaven els FC, la inundacio
de titols «averiados» de ferrocarrils, molts
d'ells endossats a Barcelona per José de
Salamanca, va acabar de «rematar la faena».
Finalment, el 31 d'octubre de 1866 el govern
anul-la «[..] la autorizacién en virtud de la
cual existe la Compafiia del Ferrocarril de
Granollers a San Juan de las Abadesasy en
disponer que se proceda a su disolucién,
Manuel Orovio.

- ['antic
Mapa on es veu -en groc
enll%g desaparegut. Autor desconegut.

El seglent sera el belga Alexander de Lossy
de Ville, que s'adjudica la concessié el 10
de maig de 1870 i que, tot i ser condecorat
amb «la Real y muy distinguida Orden
espafola de Carlos lll», organitza tal
embolic que acabara processat i exiliat
a Anglaterra. Finalment, I'empresa fara
fallida com a resultat de les actuacions del
jutjat de primera instancia del «Distrito de
las Afueras de esta ciudad, por falta de
pago de los cupones vencidos en junio de
1872, previo mandato de ejecucion que no
pudo ser cumplido ni siquiera notificado
por desaparicion, fuga u ocultaciéon de los
representantes de la compania deudora,
fue declarada en quiebra por auto del
Sr. Juez del expresado distrito, fecha 29 de agosto (1872) del
mismo afo». Les obres ja s'havien parat el 21 d'abril de 1872.
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Finalment, és Felix Macia i Bonaplata qui, en companyia d’'Eugeni
Brocca i Sagnier (constructor)* assoleixen, per traspas el 13
d'octubre de 1873, la responsabilitat d'acabar les obres i fer arribar
el tren a Vic, fet que es produira el 8 de juliol de 1875.°

Per arribar a Sant Joan es funda la Sociedad del Ferrocarril y
Minas de San Juan de las Abadesas. Aquesta empresa estara
formada per 20.000 accions i en seran socis: el Veterano,amb
10.000 accions com a preu de la transferéncia de les mines,
establiments i annexos, 5.000 accions per a Felix Macia, com
aportacioé de les obres ja fetes fins a Vic, i La Catalana General
de Creédit, que aportara I'import de construir el tram de Vic a
Torallas.

Finalment, les obres comencen el 15 de desembre de 1877 i
correspon «[..] la gloria de desfer lo encantament i d'enllestir en
menys de tres anys una via tan costosa i dificil com aquestal...]»
a la SFMSJ, amb capital de la
Catalana General de Crédito i
com a contractista a Bernard,
Varinot i Cia.? S'inicia 1878 amb
una espectacular embranzida. La
companyia publica un ban oferint
feina a tothom que s'hi presenti.
Aquesta possibilitat provoca, fins
i tot, I'arribada de moltes families
de les provincies del Migjorn.

La inauguracié fins a l'estacio

de carrega de ciment i carbd de
Torallas es fa amb tota solemnitat
el 17 d'octubre de 18807

Granollers MZA a punt
de ser enderrocada.
Foto: Joan Guardia (anys 60).
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Estacié de Granollers MZA a ple rendiment.

Final de linia del Fc. Sant Joan de les /
Abadesses d Granollers. Enllag ambe

Fc. de Barcelona d Girona i Portbou.
Lucien Roisin (@nys 10-20).
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EL PERQUE DE LA LINIA
DE LLERONA A SANT MARTI
DE PROVENCALS

El tram de Granollers a Barcelona, amb la du-
plicitat de linies de diferent tragat que avui pot
semblar normal, no és res més que, a part de
la manca d'entesa entre companyies, una con-
sequeéncia logica de I'absencia d'una politica
de planificacio de la xarxa ferroviaria. Qualsevol
podia fer la «seva linia» per tal d'arribar als grans
centres urbans, a un port, a una explotacio
minera o a qualsevol altre lloc. De bon principi
gairebé hi havia tantes linies de ferrocarril com
empreses ferroviaries.® Casa nostra n'és un
exemple paradigmatic: només sortint de Barce-
lona hi ha dues linies per anar a Franca (Mataré
i Granollers)®, dues per arribar a Saragossa i Ma-
drid (Caspe-MZA i Lleida-NORTE) i la que ens esta ocupant™.
Per altra banda, dificiiment s’hauria donat aquesta duplicitat
en el cas de ser una sola empresa la constructora d'aquests
itineraris. Aixo, entre altres consequéencies, va provocar una
excessiva competéncia amb el conseguent repartiment de
mercaderies i passatge que les empreses autoctones no
van poder superar. Malgrat tot, aquesta situaci¢ beneficiara
els usuaris, que disposaran, a partir d'aleshores, de més op-
cions de transport.

Si la construccid i explotacié de les linies catalanes, in-
cloent-hi la definitiva comunicacié per ferrocarril de Bar-

sk 4 Crpmbe, ey, Aoy 11

celona a Sant Joan de les Abadeses, es deu
esencialment al capital catala, tard o d'hora la
seva explotacié no sera, gairabé mai, prou ren-
dible com per afrontar els deutes financers que
va comportar la seva construccio, acabant totes
en mans de les dues grans, MZA i NORTE, és a
dir: Rotschild i Pereire, que es repartiran el pastis
ferroviari catala i estatal, amb gran perjudici pels
accionistes originals. Durant la seva dominacié
—fins a la creacié de Renfe— va ser Paris qui prenia les grans
decisions, i franceses també van ser moltes de les primeres
constructores, els primers ferroviaris, material, models de gestid,
etc. Inclds a Ogassa, sobretot durant els primers anys de I'explo-
tacié minera, la petjada francesa s'hi va fer notar i molt: Federico
Martin" i Passebois instal-lant una cimentera, Xavier Doucloux,
enginyer de les mines, etc. passant pels mestres minaires, pica-
dors, etc. De tot plegat, pero, el pais se'n veura beneficiat, si bé
I'entorn era durissim. A tall d’exem-
ple, vegis la impressio d'un observa-
dor a les mines,”? abans de I'arribada
del ferrocarril a Sant Joan (textual):
«[...] 'aspecte dels pobres treballa-
dors que semblen homes desper-
tats enmig d'un profund dormir. En
aquell dia n’hi treballaven 300]...]».

..l en el carbé d'Ogassa rau el motiu
de la construccié del ferrocarril que
ens ocupa. Cal recordar ara que la
construccio de la linia de Barcelona

a Granollers era el primer tram per
arribar a Sant Joan de les Abadesses: el
transport de carbd es feia amb cavalle-

Estacio de Granollers amb uns
interessats espectadors admirant un
tren amb doble traccié. IEFC (anys 20).

o de Granollers amb la cctrjtjna
obert. Arxiu municipal
de Cronollers»AMCF?

Arxiu d'lImatges (anys 10).

Estaci
iel mollc
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Fotografia on es pot percebre l'estacio
(sense marquesina), el moll de carrega

ries, a bast i amb carros en molts trams, per uns ca-
mins infernals sobretot en els primers quildometres.

Una vegada inaugurada la linia de Granollers, un
dels principals socis, els Girona, surten del Consell
d’Administracié. Aquesta desercié comportara un
canvi radical en I'objectiu de I'empresa, decan-
tantse ara per la linia Barcelona-Granollers-Gi-
rona-Franca que preveien amb més rendiment
davant de I'imprevisible futur del carbé d'Ogassa,
com veurem més endavant. La branca ferroviaria
de Llerona (actualment, les Franqueses)™ a Sant

Estacio de Parets.
Crisant Palau (1920).

a Barcelona,'® en favor del futur ferrocarril de Barcelona a Sara-
gossa. (El 30 de marg de 1857 havia sortit a informacio publica la
construccid de la linia que arribara a Lleida el 1861).

Per altra banda, davant de la possibilitat d'alguna entesa entre el
FC de Sant Joan i el Barcelona-Saragossa, els del tren de Gra-
nollers es mouen rapidament i assoleixen un pacte, el primer,
que facilités el transit dels combois de Sant Joan per la seva linia
per tal d'evitar la construccié del tram Llerona-Barcelona i que
consistira en el pagament, per part del FC de Sant Joan, de 1.500
francs diaris després dels sis primers mesos d'explo-

tacid conduint mil tones diaries de car-
Granclers, Dstack del Horte.

bd i, abans d'aquest temps, a proporcidé
del que es transporti.l”

Marti de Provencgals tindra el seu origen, doncs, en la heces-
sitat de fer arribar aquells carbons directament a Barcelona

ja desmantellat, la bascula amb la placa
giratoria i una "suissa"entrant a l'estacio.
Foto Joan Mas (anys 70-80).

mitjangant una linia propia en tot el trajecte i no per la de
Granollers-Centre a Barcelona, que és la que s'utilitzava els
primers temps d'existéncia del FC de Sant Joan.*
'estacié de Granollers'™ havia quedat com a

final de linia del tren de Sant Joan, situacié que
suposava, pels seus viatgers, fer-hi transborda-
ment amb I'adquisicié d'un nou bitllet per arribar
a la capital. No hi va haver manera d'entendre’s
per tal de fer arribar el tren de Sant Joan directa-
ment a Barcelona. Pel que fa al carbd no hi havia
més remei que pactar el transit dels vagons per
la linia i aqui rau, principalment, I'inici dels pro-
blemes.

La questié del tram de Granollers a Barcelona
havia comencat ben d’hora: els propietaris de la
Estacio de Granollers. linia del tren de Granollers (o de Franga), inau-
Liuis Garcia Rifa (1985). gurada el 1854, es mostren molt aviat preocupats davant

la possibilitat de perdre I'exclusiva del tram de Montcada
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Ja havien aparegut espurnes durant

els primers temps de la construccid

del tren a Sant Joan: els carrils, a bord
dels vaixells «kAmarylis» i «Sensitive,
procedents d’Amberes, estaven a punt
d'arribar a Barcelona... Pero s’hauran de
transportar amb carros fins a Grano-
llers en no posar-se d'acord amb el preu
del transport per ferrocarril (Eco de la
Montana, 30-10-64).® El fet de no ser la ©i oechs il
mateixa empresa el FC de Granollers a e
Barcelona i el de Granollers a Sant Joan B g;igg”;[;ﬁg’gf)
de les Abadesses fa que, ja mesos abans de 'arribada del tren

a Sant Joan (octubre de 1880), es plantegi definitivament la idea

d'arribar directament a Barcelona: a la Gaceta de los Caminos

de Hierro (GCH) del 9 de maig de 1880 surt una autoritzacié del

13 d'abril de 1880 per fer estudis d'un FC de Granollers a Bar-

celona a carrec de la Catalana General de Crédito,”® propietaria
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parets del Vallés.
Luis Garcia Rifa (2014).

Parets del Vallés.
Autor desconegut
(anys 40-50).

parets del Vallés des del pont
de I'Avinguda Catalunya.
Lluis Garcia Rifa (2015).

Mallet -Santa Rosa - 1910

de la majoria d'accions del FC a Sant Joan.
El cas és que el peatge que pagava aquest
ferrocarril els semblava excessiu, tot i que
l'import estava regulat per la Ley General
de Ferrocarriles, art. 31, 34, 35 i 36, per tot el
que fa referéncia al transport de material,
viatgers i mercaderies,?° aixi com les con-
dicions i els pactes especifics establerts en
les respectives concessions. També s’havien
de solucionar els problemes que originaven
I'arribada dels carbons a Barcelona, ja que
no es disposava d'un lloc adequat ni de ma-
gatzems propis, questié que no solucionava
correctament I'empresa del ferrocarril de Estacio de Mollet Santa Rosa.
Granollers. Per tot plegat, mentre es negociaven els preus, s'es- g latgd D)
tava estudiant la concessié de la nova linia per part de la Catala-

na General de Crédito (verdadera propietaria de la SFMSJ).? La

decisio estava presa, doncs, i en aquestes circumstancies, resul-

tava dificil una entesa amb TBF,?? futurs competidors en el tram

comu. L'abril de 1882 es presentara el projecte de construccio al

Congrés dels Diputats amb els estudis ja fets el 1881. Es preveia

I'estacio en el triangle format pel carrer Marina, Gran Via i Diago-

nal. S'autoritzava la construccié de la linia a favor de la Catalana

el 4 d'agost. Mentrestant, subsistia la necessitat d'un enteniment

i una trobada entre una Comissié de la Companyia de Sant Joan

i el gerent de la TBF fa que arribin a un acord que, amb poques

variacions, és acceptat pel Consell dAdministracié d'aquesta com-

panyia el 31 d'agost de 1882. Després de diverses «incidencies» per

tal de retocar petits detalls de les bases del conveni, la SFMSJ rep,

amb gran sorpresa, la seguent notificacio:

)



Estacic de Mollet Santa Rosa.
Llufs Garcia Rifa (1985).
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«Companhia de los Ferrocarriles
de Tarragona a Barcelonay
Francia. Direccion Particular.
Sr. D. Antonio Canadell. Muy
Sr. Mio: Cmpleme manifes-
taraV, que el Consejo no ha
aceptado el proyectado con-
venio con la Compania de San
Juan. De V. Afectisimo amigo
g.b.s.m. - Claudio Planas. - 24
de noviembre de 1882».2%

Estacio Mollet-Santa Rosa.
Lluis Garcia Rifa (2012).

Si bé I'entesa era amb I'em-
presa ferroviaria, hi mancava
I'aprovacio¢ de la Catalana.
Aqguesta resposta va deixar a
tots els components de la Jun-
ta bocabadats. Irritats, s'inicia
amb caracter d'urgéncia la sol-licitud del permis per construir
I'enllag directe amb Barcelona.

Pero... de quin tracte o conveni parlem? Doncs ni més ni
menys que de la compra, per part de la Catalana, de la linia
de Granollers a Barcelona. Segons un article de «El Liberal»
de 19 de maig de 1882, aquesta operacioé representava un
«gran beneficio para el ferrocarril de Francia que, obligado al
sostenimiento de dos lineas hasta el empalme (la de Matard
y la de Granollers), la del interior?* solo le originaba pérdidas,
porque sin alimento bastante, por la concesion venia la Em-
presa mal de su agrado obligada a sostenerla.[..] pues bien,

Estacio de Mollet Santa Rosa.
Lluis Garcia Rifa (1985-2012).
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Estacio de Moncada Ripollet.
Llufs Garcia Rifa (1985).
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por una de estas extraflas anomalias a que de buen grado
dariamos el nombre de rarezas, esto, que a todas luces era
un buen negocio para el ferrocarril de Francia, fue recha-
zado, suscitando obstaculos y dificultades que, de mucha
monta serian cuando antes que pasar por ellas, prefirié la
Catalana hacerse una linea propia que prolongando la de

s

DNEADA B/,
I@!:tPDLLET hx

~ 1985

San Juan de las Abadesas viniera
a morir a las puertas de nues-
tra capital».?®> Malgrat aquesta
cronica, el temps esdevindra
testimoni de I'encert de la
decisié del FC de Granollers. El
cert és que es donava per fet

la construccio de la linia a Sant
Marti de Provencals i, si tenim
en compte que el tracat era pa-
ral-lel al FC a Saragossa,?® no és
d’'estranyar una certa preven-
cié a una possible entesa entre
les dues companyies (com, en
part, aixi va ser) que podria
arribar a donar continuitat

a la linia de Saragossa vers
Franca...?’

Ja el 1883 la Catalana havia

convingut amb el Norte la construccié de la seva linia pa-
ral-lela a la de Saragossa en el tram de Montcada a Barce-
lona. En un altre moment, també hi va haver un intent de
construir una doble via de Granollers a Barcelona en el tram
del TBF, perd no s'arriba a cap acord a causa, principalment
de la competéncia que inevitablement hi hauria entre les

dues companyies.?®

Montcada Ripollet

Estacio de Montcada Ripollet. Lluis Garcia Rifa (2012).
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Estacio Santa
Perpetua-La Florida.
Lluis Garcia Rifa
(2013).

Estacio Santa Perpetua-La Florida.
Artistics bancs a l'andana. Lluis
Garcia Rifa (1985).
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UN ALTRE
CONVEN|

Amb tot, els intents per
arribar a un acord per tal

de mantenir I'exclusiva de
I'enllag amb Barcelona van
continuar: a la memoria de
TBF de I'any seguent (1883),
llegida en Junta General el 4
de maig de 1884 i a peticid
d'un accionista «dio también
el director gerente cuenta

del espiritu y tendencia que
han tenido las negociaciones habidas por

un convenio entre la Compania (TBF) y la de
San Juan de las Abadesas. Demostro a entera
satisfaccion de los sefiores accionistas las
facilidades que la Compania de Francia habia
dado a la de San Juan para el desarrollo de su
objeto y de su trafico, considerandola siem-
pre como su hermana y a sus lineas como

a una hijuela suya a quien debia favorecery
habia favorecido siempre hasta llegar a ofre-
cerle reducir el peaje a menos de la mitad del
precio de la ley. Dijo también el Sr. Planas que
el Consejo se habia conducido con grande

caballerosidad en las negociaciones habidas para llegar a
un acuerdo a fin de evitar la construccion de la linea de San

Montcada Reixac. Locomotora a vapor al tunel
de la Fermina. Autor desconegut (Anys 20). i~ MOHCADA

i
|

Martin de Provensals a Llerona, que, como linea
doble, consideraba habia de ser, si no perjudicial
al pais, inutil para el trafico de la zona. Después
de estas explicaciones, la Junta General, a pe-
ticion de uno de los accionistas, adoptd como
propias las manifestaciones hechas por el Con-
sejo, declarando que este habia tratado el asunto
como debia tratarlo y que su conducta quedaba
aprobada por unanimidad».?®

Aqguest conveni o «acuerdo», datat el novembre
de 1883, consta de 10 apartats (o bases) i un de
provisional.

Comenca dient:

«Las Companias de los Ferrocarriles de Tarra-
gona a Barcelona y Franciay de San Juan de

las Abadesas animadas del mejor deseo de
procurar a la vez que el mejor acierto en la
gestion de los intereses que representan, el que
Nno se inviertan capitales en lineas que en nada
aumentan la riqueza general del pais, [..]» i en
previsid de la competéncia que representava

la linia de Barcelona a Saragossa «se compromete la
Compania Ferrocarril y Minas de San Juan de las Aba-
desas a verificar todo el trafico entre Barcelona y sus
lineas durante los aflos que esté en vigor el presente
contrato, sirviéndose exclusivamente de la linea de la
Compafiia de Tarragona a Barcelona y Francia en la
parte comprendida entre el Empalme®*° de San Martin T ——

de Provensals y la Estacion de Granollers». Tdnel de la Fermina.
Llufs Garcia Rifd (2012).

T T T T T R R
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Niim, 1231.

D. Lvis del Castillo y Lopez, Ad-

ministrador de la Sociedad Catalana
general de Crédito, ha elevado una
wnslancia 4 esta Manicipalidad soli-
citandoautorizacion para cercar unos
terrenos que dicha Sociedad posee
entre las calles Gran-via, Diagonal,
Cértes y Marina, y censtruir luego
en los mismos una estacion para el
servicio del ferro-carril y minas de
San Juan de las Abadesas, euya cons-
truccion de dicha obra debe inter-
ﬂepéur las calles numeros 41, 42
¥ 43. ;
Lo que se hace piblico al ohjeto
de gue lodas cnantas personas se
consideren perjudicadas con la refe-
rida eonstruceion, pusdan presentar
las reclamaciones que juzguen opor-
tunss durante los 20 dias siguientes
al de la publicacion del presente
anuncio, & cuyo fin estara el expe-
diente de manifiesto en esla Secre-
taria municipal.

San Martin de Provensals 23 de
marzo de 1882, —El Alealde consti-
tuciopal Presidente, Salvador Buxd.
—P. A. D. A., el Secretario, Alberto
Rovalli. : :

Solicitud per tancar els terrenys per construir
l'estacic de Sant Marti de Provencgals (1882).
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Pel que fa a les bases:

la La Companyia de Sant Joan es compromet a construir
una estacio a dos o tres quilometres de l'estacié de Francga,
on empalmara amb la de Sant Marti de Provencals.

2a La TBF no expedira bitllets a I'estacio de Franga per la
linia del Ferrocarril de Sant Joan.

3a La Cia. de Sant Joan tindra total llibertat per circular amb
els seus trens per la via propietat de TBF.

43 El FC de Sant Joan podra establir els trens que cregui
convenients, segons les diferents «temporades.»

5a «Del trafico que se facture en Barcelona (estacion de

la Compania de San Juan) y del que se tome o facture por
los trenes de la misma en cualquiera estacion de la linea

de Francia, desde la del Clot, hasta la de Montmeld, ambas
inclusive, con destino a la linea de San Juan y viceversa, la
Compania de San Juan pagard a la de los Ferrocarriles de
Tarragona a Barcelona y Francia un peaje fijo a todo evento
de ciento veinticinco mil pesetas anuales [...] Por el parrafo
anterior queda privada la compafia de Francia de tomar via-
jeros y mercancias con destino a la linea de San Juan[..]».

6a Pel transit parcial entre estacions en el tram propietat de
la linia de Franga, aquesta cobrara les dues terceres parts
de l'import del transport, no podent modificar la Compan-
yia de Sant Joan l'import dels preus establerts per la Cia. de
TBF.

7a En cas de necessitat o per ordre governamental, la TBF
instal-lara una segona via sense que aixo representi cap cost
a la Cia. de Sant Joan.

8a La TBF gestiona els permisos necessaris per establir una linia
telegrafica en el trajecte de I'<Empalme» a Granollers pel servei
de la linia de Sant Joan, anant a carrec d'agquesta les despeses
gue se n'originin.

9a El contracte tindra una validesa de 25 anys.

10a Les diferencies d'interpretacié de qualsevol part d'aquest
conveni seran resoltes per dues persones nomenades per amb-
dues companyies respectivament.

Base transitoria: la companyia de Sant Joan s'obliga a presen-
tar aguest conveni a l'aprovacié de la Junta General abans d’'un
mes una vegada aprovat el conveni per la Junta. Una vegada es
disposi dels permisos necessaris, la Cia. de Sant Joan construira
I'estacid i la linia fins a 'entroncament amb la linia de Francga,
dintre d'un periode d'entre nou i quinze mesos.*

Aquest és I'acord a qué arriben ambdues companyies ferro-
viaries, pero a I'hora de la veritat la TBF es va haver d'entendre
amb la que denominaven «suprema directora», la Catalana Ge-
neral de Credit, i va saltar una altra sorpresa: la Catalana no era
una empresa ferroviaria, sind constructora, pero tenia els drets
de la linia de Llerona a Sant Marti de Provencals des del 1882.
L'empresa del FC de Granollers va intentar el pacte, ara amb la
constructora,® perd no es va poder dur a terme, ja que aquesta
vegada la Catalana es volia treure de sobre la linia:

«Pero en vano; a los primeros momentos de negociar con la
Catalana pudimos convencernos de que su objeto no era en
verdad tratar con nosotros de un contrato de peaje y de ser-
vicio, sino hacer gue tomaramos sobre nosotros por compra
o fusion la linea de San Juan. Excusado es decir a los Sres.
Accionistas que en ningun concepto y de ninguna manera

Gaceta Caminos de Hierro
3-5-1857

NOVEDADES  INDUSTRIALES.

_h.‘mlm de eclebrarse v ennvenio onlre el
caning de Granullers ¥ el de San Juan de las
Abailesas, que sin afectar los inlereses de
ninguna de dichas empresas Licao por ahjelo
el proslarse apoyo, Amistasamenls y snla
atendieads al broeficin mudtua, ¢ eaming de
San Juan 4 1ia Aladesas abonard alde Gra-
allers 1,300 francss diarios despuss de 1os
aeis mesedde s lotal esplotacion, conducicn-
o il toseladas diarias e ﬂﬂl‘l.'l‘:llllr ¥ ankes
de dicho 1iz npo i proposeion da lo que es-
porlu b rilsmo e de los pasnjeres y demds
eloctos. Dos liveas goae padrinn ser rivalis si
ol sefior minisiro dz Famento ns 1o hubiess
mirado detenidamente, quedan by hetmana-
das ¥ prestaedose un apoye mdiuo, sicxdlo
quizh cou ¢l lienps la base de una fusiva
gimpre benalicisa A enlounbag co npaiiias.

S2 hian cele'srade posleriormentc alzunns
reuniones enlre bos sefiores diputados eleclos
¥ L eoiniciones reprogeolanles de los ferro-
earriles a! oljelede so fusion, prinzipio aita-
menle $ibin ¥ econdmico gue st llega A rea-
liznrse daed In loerea ¥ vigor que inerecen
tanmaias 2.upresas, Siel pripcipio de clsion
s0 exmniease i iy compaiios de seguros
marilines y i lis de Ceddilo, 4 mas del le-
neficio e veportarian log intercsados se
peaediia un wermino it las rivalidudes g dies=
iruyen of enédity de todas, sieviendo sole de
Lenelicio # ut < pocos.

Contracte de conveni entre el Tren de
Granollers a Barcelona i el de Sant Joan
de les Abandeses (1857).
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Estacio de
Montcada Reixac.
Llufs Garcia Rifa
(1985.).

podia convenirnos ni dar oidos siquiera a
proposiciones para adquirir una linea de
escaso trafico gravada con 50.000 duros
por kildbmetro en obligaciones y unas mi-
nas de escasa proyeccion pues solo hay
carbdn para 30 anos, cuya explotacion
aln muy mezquina exige obrasy capita-
les de consideracion. De ahi, pues, que

la Catalana no haya admitido las bases
por nosotros presentadas y que atenta al
deseo de dar largas a un negocio ruinoso
y al beneficio que para ella ha de repre-
sentar la construccion, haya inspirado la
proposicion de ley uUltimamente presen-
tada al Congreso de la que nos hablé el
Sr. X».33 (GCH, 23-4-1882).

Per altra banda, l'opcié del Llerona-Sant
Marti quedara definitivament aprovada
el 6 de juny de 1883 quan surt la RO ator-
gant «..a la Sociedad Catalana General
de Crédito la concesion del ferrocarril
que partiendo de San Martin de Pro-
vensals (Barcelona) empalme cerca de
Granollers con el que desde esta villa se dirige a
San Juan de las Abadesas...».

Es en aquesta situacié que la Catalana troba
finalment la manera de desempallegar-se de la
linia, que no és altra que endossar-la a la So-

del FMSJ aprova I'adquisicid i la sancio reial
és del 9 de febrer de 1884. Per tal de fer-hi
front, el 2 de juliol de 1885 la SFMSJA posara
en circulacié les 30.000 obligacions de 500
pessetes cadascuna d'elles** (Gaceta de Ma-
drid, 28 de juliol de 1885). Per tant, segons la
nota de la SFMSJ, els productes de la linia de
Sant Marti a Llerona respondran del paga-
ment d'agquestes obligacions.?®

El que no ha estat explicat, llevat que sigui
una fugida endavant, és el motiu o motius
gue impulsaran La Catalana a construir
aguesta prolongacié en uns moments que
devia coneixer els problemes dels carbons
d'Ogassa.*® En la memoria llegida a la Junta
General el 2 de marg de 1886 vol justificar-ne
la construcci6:®?

«Hemos dedicado, asimismo, gran parte de

GACETA DE MADRID, 18-02-1884

alinn. Sr.: Vista ln instancia promovida con fecha 11
de Fngro proximos pasado por I Maowol Aogelon , Adoi-
nistrodor de e &wictad catalans generalde crddite, ¥ Don
Ramdn Kstruch y Ferror, Prasidente de In Socledn:d Ferro=
varrid gminay de Sun Juan da los Ahd‘lm. solicitando on
sus rospoetivas roprosontacionos se aprucbe la trasferon-
cia do la congesion dol ferrocarril Jdo Soan Martin do I'ro-
wvonsals (Uarcolona) & Llorons (en ol do Granollors 4 San
Juan Jdo las Abadezas), soncortada por ambos partos; sn-
tondidndose sustitulda la Sociedad dltimeamonts citada on
todos los dorochos ¥ obligaciones inliorentes G4 la conceo-
si0n qua posoo la Soviedad catalana general de orddifo:

Visia la esoritura de trasferonocia do la conocosion do
que 6 trate, olorgada por lus preciludas Sooclodades gon
fechin 42 de Enove priximoe pasado, ouyo testimonio
nogmpaiio 4 lo instanocie;

H. M. ol ey (Q- D. G.) he tenido 4 Lien deolorar que
la Sooladad Ferrocurril y minar de San Juan ds lag Abade-

| aor sustituye 4 lo Catelans gensral ds erddilo en todas law

obligaciones y dorechos gua purs con la Adminisiracién
del Estado s0 dovivan do lo conocesidn del ferroosrrcil de
Sou Martin do I"'rovensals 4 Lloroos , ctorgads por Iisal
orden do G de Junio ditiwo, '

Do la do . M. lodigo 4 V. I. para su conoolimiento y
domds ofeotos. Dios guarde 4 V. |, muchos adios. Madrid ©
de Fobroro de 1884

Sr. Director genoral de Obras pllbLoss.

L WEE B

Traspas de la concessio del
ferrocarril de Llerona de la

nuestra actividad durante el pasado ejercicio a la construcciéon Catalana a la SFMSJ (1884).
del ferrocarril de San Martin de Provensals a Llerona, no precisa-

mente por el lucro que aquella pudiera habernos proporcionado,

sino por la seguridad que abrigamos de que esta obra ha de

beneficiar grandemente a la compania “Ferrocarril y Minas de

San Juan de las Abadesas” cuya prosperidad nos interesa por va-

rios conceptos.|...] Nadie ignora que antes de decidirnos a pedir

la concesion de la linea de Llerona hicimos todo lo posible para

evitar ese empleo de capital, tanto mas sensible en cuanto debia

tener lugar en época dificil para el mercado; pero en la dura

Estacio Montcadd Reixac.
Lluis Garcia Rifd (2012).

ciedad del Ferrocarril y Minas de San Juan de las Abadesas
arribant a I'acord de traspassar la titularitat de la linia a favor
d'aquesta darrera. En data de 3 de gener de 1884 la Junta

alternativa de hacer este sacrificio o de renunciar a las ventajas
positivas de una explotacion cuyo éxito estaba asegurado de
antemano, no podiamos resignarnos a prolongar un sistema que
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Anunci de la creacio de 30.000 obligacions de
500 pessetes al 3% del ferrocarril de Llerona a
Sant Marti de Provengals (1885).

Gacetadie Madeid, 28-07-18385
- NOTICIAS OFICIALES

Tﬁrud:rﬁl ¥ Minas de San Juan de las Abadésas.

‘Bits Socledad pone en comogimicnto del pu'nlm que, de
mnlm-uuda.d con los disposiciours vigootes, ha.crexdo 30.000
obligariones el porinder, de capital B0 pesetas cada una'd in=
teres onual de 3 par 100" pagadero por oupones venc.dos en 4.
de Evero ¥ 4.° l1¢ Julio, amoriizables por todo su valor nomi-
pal mediante sortecs onosles. Al pu;i“ del capltal & intercsos
g8 hallan hipotecados especislmanio mms de la linea
de San Martip de Provenssls & Llerona, o empoima’eon la
de San iun.-uEn gsapitura piblica :.uh:nn&n por el Notario
ge?u cindad Frunc]m de-Solvs Msspons § Labris tnE

& Junio

Liareelona 2 ﬁl Julm du 1885, = o1 acuerdo del Conrejo da

sdministracidn, Fraveisco de I'. Rogqueé, Seérawrio. X—123

GACETA DE MADRID, 18-02-1884

Shino, S Vista ln instanaia promovida con leoha 482
do Fnero proximoe pasade por L. Manuel Aogaldn, Admi-
nintrodor de . Seeicdad catalans general de erddite, ¥ Don
Tamdn Estruch ¥ Ferror, Prosidents do o Sociednd Ferro-
varrid yrminas de Sun Juan de lag Abadesas, solicitendo on
sus rospoetivas reprosentacionos se aprucbo la trasferon=
aia do la soncesion dol ferrocarril Jdo San Martin de I'ro-
wvonsals {larcolona) i Lleronas {¢n al de Granollers 4 San
Juan de las Abadesas), concortada por ambas partes; oo-
tondidndose sustitulda la Sooisdad dltimanents citada om
todos los derechos ¥y oblignoiones inhorentes 4 la conco-
sidn quo poseo o Sociedad cotalana general da orddito:

Vistn la csoritura do troasferenoia do la conoosidn do
qué w6 trato, otorgada por lus precitudas Soclodades con
feoha 42 do Epnove priximo posadoe, cuyo tostimonio
aspinpafio G ln instanoia;

H. M. ol Iuy (Q. D, G.)ha tenido 4 bien deolarar que
1o Sooledad Ferrocurril g minar de San Juan de las Abade—
aar sustituye i la Cotelana general de crddito on todas las
oblignoiones ¥ derechios gua para con la Adminisirasién
del Estado se devivan de loe conoesidn del ferrocarsil de
Sou Martin de 'rovensals 4 Llorons , ﬂk.ll"‘-l.ﬂl. por Ilesal
ordon do U do Junio ditlwo.,

Do la do &, Al lodigo 4 V. I. para su nu:mnl.mibu‘l‘u ¥
domis ofootos, Lios gusede 4 V. 1, mushos aGos. Madrid U
de Fobroro de 1884,

| &r. Director genoral de Obras pablicas.

MDA

Traspas de la concessio de la linia de la
Societat Catalana General de Credit a la
Societat del Ferrocarril i Mines de Sant
Joan de les Abadesses (1884).
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mermaba de una manera evidente unos intere-
ses que debiamos proteger a todo trance, por la
cuenta que nos traia. Con este objeto pedimos
la concesidn, con este objeto, principalmente, ad-
quirimos el ferrocarril de Mollet a Caldes; porque
todo lo que allega elementos de vida propia a

la Compania de San Juan, fomenta, a la par, el
mayor valor de una parte de nuestra cartera.
Terminado este empeno, la experiencia demos-
trara hasta qué punto nuestros calculos han sido
acertados».

Com veurem, el 1886 surt a la Ilum publica que

a Ogassa no hi ha carbd... devien saber-ho molt
abans. La veritat és que estaven ficats fins al moll
de I'os en el negoci de Sant Joan, ja vaticinat com
a «ruinds» com hem vist, i aquest traspas preten-
dra assumir tota la responsabilitat de les mines i
el ferrocarril a una sola empresa...

Al mateix temps que surt la Llei de concessié, i
donat que el tragat passa prop de la linia de Bar-
celona a Saragossa del NORTE, la Catalana arriba
a un acord amb agquesta companyia per tal que
des de Sant Marti de Provencals fins a Montca-
da podra instal-lar, en el tram comu, una nova
via paral-lela a la del Norte i en els seus terrenys,
com es pot veure encara avui, concretament:
«...mientras la Sociedad concesionaria de la via
férrea de San Martin a Llerona no se halle en con-
diciones de establecer su estacion de origen, se
le permita empalmar provisionalmente su linea

con la linea del Norte en San Andrés de Palomar...».38

Montcada Bifurcacio.

Lucien Roisin (anys 20).

MONCARH - Bifurcagion 75
L Hamprn, bot. Barvescan
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Montcada Bifurcacio.
Lluis Garcia Rifd (2006).
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LA ,
CONSTRUCCIO

Les obres comencen el dilluns 7 d'abril
de 1884 prop de Montcada (segura-
ment en el desviament)* progressant
de la manera seguent:*°

Durant el primer any, es fan preferent-
ment els treballs d'alineacidé i anive-
llacio, construint-se els terraplens i

les trinxeres. A finals de 1884, es co-
mencen a instal-lar els primers trams
metal-lics dels ponts que corresponen
al de la riera Ripollet. El novembre de
1885 queda tancat el primer tram del pont sobre el Congost i
els trens d'obres ja arriben de Sant Andreu a Mollet (la inau-
guracio es preveu pel desembre).# Els jornals es pagaven a
rad de 9 al2rals#

El 23 de febrer de 1885 el Congrés aprova una prorroga (de
18 mesos)* per la construccié de I'estacié de Sant Marti.*4
Queda ratificat en forma de llei, el 12 de juny de 1885 (Gace-
ta, 21-6-1885). Pero els problemes continuen:

«Para cada detalle se incoan expedientes que suelen
eternizarse y que entorpecen no poco, como por ejemplo
el relativo a la estacion de término de la linea férrea, o sea
de San Martin de Provensals que lleva trazas de ser muy
largo y muy laborioso y cuya terminacién es fama que

no favorece nada la compafia del ferrocarril de Tarragona a
Barcelona y Francia».*®

En aguells moments hi treballaven unes dos mil persones, 500
de les quals van abandonar els treballs per incorporar-se a les
labors del camp.“®

El 16 de setembre de 1885, a manca del balast, una locomotora
fa per primera vegada practicament tot el recorregut de la linia
(GCH, 27-09-1885).

El 15 de desembre, una altra locomotora amb vagons carregats

de materials per la via també fa el trajecte de Barcelona a Grano-

llers (Norte). Falten els carrils en els més de dos quilometres fins
a les Franqueses.

Que la construccié d'aquesta branca no va agradar gens ni mica
a la companyia del FC de Franca en dona idea el comentari apa-
regut a La Veu del Montserrat (Vic) del dia 26-2-1886:

«Lo dia de la inauguracio no és, doncs, gaire lluny, faltant dni-
cament I'aprovacioé per la Superioritat dels itineraris, per la qual
cosa ha anat acumulant obstacles, alguns sobiranament ridi-
culs, el Gerent de la Companyia dels ferrocarrils de Franga, D.
Claudi Planas. Es d'esperar que tals obstacles no faran retardar
la inauguracié no més que per comptats dies i que molt aviat
podra aprofitar-se la gent de tota aquesta muntanya dels avan-
tatges de la nova via, evitant totes aquelles faltes d'atencié que
en 'estacid de Granollers (Centre) es tenien i encara es tenen als
viatgers que han de prendre el tren de Sant Joan a posta (sic)
sens dubte i amb ben manifesta intencié de fastiguejar-los.»

Les obres varen anar a carrec d'Eugeni Brocca i Sagnier com
a enginyer en cap (i constructor), i al capdavant dels treballs hi
havia els enginyers Josep Torner i Pedro Pella.#”
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La revista Industria e Invenciones de

 Smaiph Barcelona de 17-4-1886, publica un article

1 b, 31 mafans. amb una descripcio fisica del tragat.Després
H -t d'anunciar la inauguracié de la linia diu:
Bl -
J—j + 18 mafand. . . . . )
3 L «Circunstancias especiales e impropias
& >$m‘du di de consignarse en las columnas de una
tra bs o8 . e
Las Franguesas (Lie revista cientifica han retardado este

hecho a pesar de encontrarse concluidos
del todo los trabajos desde mediados
de enero Ultimo, ocasionando con

ello perjuicios de consideraciéon a la
Sociedad concesionaria y al publico en
general, que tenia derecho a utilizar dicha linea desde luego
que habia sido objeto de una concesion especial del Estadoy
gue se encontraban terminadas las obras con entera sujeciéon
a los planos aprobados.»

dal Norte.

Després d'una visita facultativa a tota la linia, un articulista
de La Veu del Montserrat del 3 d'abril de 1886 diu si
servira per «per poder donar una mica de pressa a la cosa,
inaugurant aviat aquest ferrocarril que sembla esperar un
“cavaller andant™®8 prou valent per desencantar-lo».

Finalment arriba el dia: dissabte 10 d'abril de 1886. E/ LIano
de Vich del mes d’'abril reprodueix la cronica recollida d'«un
colega de esta capital». En extracte informa que:

«Por fin, después de obstaculos mil y contrariedades sin
cuento, felizmmente vencidas gracias a la firme voluntad de la
empresay a la bondad de la causa, pudose entregar anteayer
al servicio publico... etc.» Fa una petita descripcid de les obres
meés importants i continua: «Los directores e individuos de las
Juntas de Gobierno de la sociedad “Ferrocarril y minas de San
Juan de las Abadesas” y de la “Catalana General de Crédito”,
constructora de la via, visitaronla ayer formando parte de

la excursién, que venia a ser de puro caracter familiar, por

asi decirlo, un reducido nimero de invitados, entre estos
varios representantes de la prensa diaria de esta capital y a

la del vecino pueblo de San Martin de Provensals. Ambas
sociedades obsequiaron a sus convidados con un delicado
almuerzo, servido en el magnifico Balneario Blancafort de La
Garriga, montado, por cierto, con todos los adelantos de los
principales establecimientos de su clase.[..] la que no pasa

de ser hoy por hoy modesta linea férrea de nuestro pais,
adquiera el caracter de internacional, atravesando los Pirineos
y soldando sus rails con los de las vias férreas de la nacion
vecina. Los expedicionarios que habian salido a las diezy
media de la manana de Barcelona, estaban de regreso antes
de las siete de |a tarde».

En el moment d'iniciar el servei, la linia en realitat comencava a
Sant Andreu, ja que amb una via provinent de l'estacié del Norte
(Vilanova) es desdoblava fins a Montcada Bifurcacié amb una

via ja propietat del FC Llerona, paral-lela a la del FC Barcelona-
Saragossa, com hem vist.

La llargada total de les Franqueses (Llerona en origen) a l'estacid
del Norte era de 32 km.

oo
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EL FINAL
DE LA SEMSJA

Durant els apats i brindis, molts (si no tots) dels senyors
comensals ja sabien el que els venia a sobre i, com he
insinuat abans, les desgracies no havien acabat, i aquesta
vegada no se n'aixecaran mai més: vegem un curt fragment
de la memoria de la SFMSJ corresponent a I'any 1886, llegida
durant la Junta General d’Accionistes el 10 de juny de 1887:

«Es que realmente en aquellos momentos la satisfaccion
rebosaba del pecho y pugnaba por comunicarse a los
seflores accionistas, porque la realidad avaloraba los deseos y
convertia en hechos lo que hasta aquel instante fluctuaba en
el nimbo de las aspiraciones. Es que en verdad la naturaleza
se Nnos Mostrd propicia dejando que por unos dias se
desprendiese de sus senos mineral suficiente para estimar
en la cifra anunciada la extraccion, para envolverse luego

en sus misterios y atajarnos el paso con sus obstaculos para
acreditar sin duda, una vez mas, cuanto es su poder y cuanta
es la constancia que el hombre necesita para domenarlo».

No queda més remei que subratllar aquest fet. Després de
tants anys, de tant patir i de tanta lluita, resulta que no hi ha
carbo (s'entén carbd en quantitats rendibles). Es realment un
cas de mala sort® que just en el moment en qué la societat
disposa per primera vegada, com a propietaria, de tots els
elements i d'una comunicacié directa amb Barcelona pel
transport de carbd, el carbd s'acaba. No va haver-hi temps
ni d'arribar a una explotaci® minima per cobrir despeses

i es confiava plenament en 'augment d'extraccié per anar
eixugant el deficit i assolir tots els somnis acumulats al llarg

de tants anys... Les despeses de construccié de la nova linia Baixador de Sant Andreu.
p o h 3 Col-leccio Jordi Marqués(1910) -
de Sant Marti no van permetre les d'inversio a les mines per Google Earth (2018)

guestié de prioritats, perd no cal dir que aquest
descobriment fara trontollar les empreses
afectades i tots els seus projectes.

Els paragrafs seglents —de la Catalana General
de Credit— potser aclariran algunes coses:

«Las condiciones de esta empresa ferrocarrilera
y minera no son generalmente conocidas.
Su via férrea, prescindiendo del transporte

T T AT T AT T W

de carbones, ha correspondido, ha superado

quizas los calculos primitivos; pero en la

explotacion de aquellos minerales el resultado

hasta el presente ha sido mucho menos que el Estacit de Sant Andren Arenal (Col-bectio de Jordi Mangués, ¢ 1910).
calculadon. [...]

«Nuestras intimas relaciones con la Compania
del Ferrocarril y Minas de San Juan de las
Abadesas, hijas del mejor deseo de favorecer
los intereses que teniamos unidos a esta
empresa; nos habian impuesto sacrificios

de mucha importancia que amenazaban
aumentar en lo sucesivo. Semejante situacion
no podia prolongarse, si La Catalana General
de Crédito que habia dado la existencia a la
Compania de San Juan, no habia de buscar
garantia para la restitucion de las sumas que
por distintos conceptos y muy especialmente Estacic de Sant Andreu-Arenal. Construit respectant I'estil del primer edifici.
por la de descubierto de Cuenta Corriente,
nos era en deber la citada Compafiia.
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Baixador de Torre Baro.
Arxiu historic de Roqueta (anys 40-50).
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Afortunadamente, en cuanto
esta manifestd la necesidad
de presentarse en suspension
de pagos, la Catalana solicité y
obtuvo de aquella el natural y
legitimo arreglo a que teniamos
derecho. A su tenor, la mayor
parte de nuestro alcance se ha
convertido en una adquisiciéon
de carbones y créditos por
venta de los mismos, que la
Catalana puede reclamary
realizar siempre que lo tenga
por conveniente.» [..] «<De

la misma manera e interin

la referida sociedad de San
Juan esté en condiciones de
comprarnos la linea férrea de
Mollet a Caldes, se la hemos
arrendado por una cantidad
que representa proximamente el interés del 6 % de la suma
de su coste y del de las importantes obras ejecutadas para
empalmar dicha via con la de San Martin de Provensals a
Llerona; lo cual si no desamortiza, hace al menos productivo
el capital que en este negocio tenemos empleado».*°

Es proposa un draconia conveni als obligacionistes de Sant Joan,
gue, en essencia, queda bastant clar ja des de l'article primer:

«La Junta General Extraordinaria de accionistas del

Ferrocarril y Minas de San Juan de las Abadesas, celebrada
el 1° del corriente mes, acordd proponer a los tenedores de
obligaciones de la linea de San Juan el siguiente convenio:

Articulo 1.° Los obligacionistas de dicho ferrocarril renunciaran,
mediante la compensacidn mas abajo establecida, al percibo
de la mitad del interés a sus obligaciones asignado; quedando
de tal modo reducido este al 3 % anual en vez del 6 % de que
gozaban.

Art. 2°: El capital continua essent de 500 pessetes cadascuna delles.

Art. 3% Los obligacionistas que acepten el Convenio tendran
derecho a que por cada obligacién se les reconozca una
participacion en los beneficios liquidos sociales, de una parte
cuotativa igual a la resultante de la suma de las acciones de la
Compania y de las obligaciones 6 % afectas al Ferrocarril y Minas
de San Juan de las Abadesas que se hallen en circulacion.

Art. 4°y5°..

Art. 6.° El cupdén de las obligaciones vencedero el primero

de octubre proximo que se halla ya comprendido en el
presente Convenio, lo guardaran los Obligacionistas en su
poder hasta que la Sociedad lo llame al pago, pudiendo este
convenientemente demorarse hasta que haya beneficios para
repartir a las acciones, en cuyo caso se dara preferencia a dicho
cupdn por su montante a tenor del presente convenio, etc.

AGEY7 2882 99 »

Aqguest conveni va trobar una forta oposicié entre els
obligacionistes i va ser recorregut judicialment. A la Catalana li
suposara la pérdua de més de dos milions de pessetes...

Pero els nimeros no acabaven de quadrar:

La Revista Minera, Metaldrgica y de Ingenieria corresponent al
num. 1135 d'1-1-1887 fa les consideracions segUents en referencia
a la memoria de 1886:

=)



Baixador de Torre Baro.
Bernat Borras-www.trenscat.cat (2008).
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No troben cap explicacié «absolutamente
gue nos demuestre en qué consiste que

una cuenca carbonifera que contiene 150
000 t. de carbodn, segun se dice,y un FC de
15 km que la une al mercado de carbon

mas grande de Espana y el mas distante de
Inglaterra, pueda servir para perder dinero,
al punto de que las cuentas de ganancias

Yy pérdidas de 1886 acusan una pérdida de
71 40791 pesetas [..] tenemos el hecho
curioso que la explotacion de las minas, cuyo
costo, instalacidn, trabajos y complementos
representa un valor de unos 9 000 000 de pesetas» han
servit per perdre 36 000 pessetes aquell any... «<siempre
hay motivo para espantarse de que el tener el carbdn a

las puertas de Barcelona, sirva para hacer un negocio en
pérdidan, [..] «<a ojo de buen cubero y a falta de datos mas
precisos, Nnos atrevemos a decir que puestos que el valory
gastos de las instalaciones de San Juan de las Ab. llegan a
9 000 000 de pesetas para que resulte un error mayusculo
econdmico, la explotacion inmediata minima que debiera
poderse hacer alli esta entre 400 000 y 500 000 toneladas
al ano, de no hacerse esto, se puede decir rotundamente
que las minas de S. J. A. son un malisimo negocio. [..] La
explotacion de 1886 es de unas 45 000 toneladas. [..] Si
hubiéramos de suponer que 50 000 t era su explotacion,
el valor de la mina misma en balance no debiera pasar de
300 000 a 400 000 pesetas y en cuanto a las instalaciones
1000 000 de pesetas nos parece excesivo para esta
explotaciéon».

Pel que fa al transport: «... pero cuando vemos en la
memoria que el transporte de 44 708 t en toda la

explotacion ha dado 239 679 pesetas, 0 sea 5,36 pesetas en
toda la linea por término medio; podemos ver, desde luego que
Nno rigen las Unicas tarifas que nosotros concebimos posibles
en aquel caso; esto es, un transporte uniforme de 2 pesetas en
cualquier distancia, hasta los 60 km y uno de 4 pesetas desde
la cuenca a cualquier mayor distancia, hasta Barcelona».

«Pero todo lo que sea basarse en suponer que las minasy el
ferrocarril valen hoy 50 millones de pesetas es estar fuera de la
razon.

Acaba: «;Coémo suponer que a la Sociedad le falte quién
aconseje bien? ;COmo creer que un sistema que ha quedado
tan claro que ha sido malo pueda persistirse en él?».

Tot aquest embolic acabara amb I'absorcié de la SFMSJA per
part del Norte mitjangcant contracte del 31-12-1887. Era l'octava
linia que absorbia el Norte, és allo del peix gros i el petit.

El contracte d'absorcid

De la memoria de Caminos de Hierro del Norte de Espana de
1887, llegida el 26 de maig de 1888:

«[..] Linea de San Juan de las Abadesas

Vais a tener que deliberar sobre un proyecto de contrato
para la adquisicion por la Comparia del Norte, tanto de las
lineas de Granollers a San Juan de las Abadesas y de San
Andrés a Llerona (Granollers), que hacen una longitud total
de 114 kilémetros, como de las propiedades y pertenencias a
la Sociedad Ferrocarril y Minas de San Juan de las Abadesas.

Vamos pues, a daros conocimiento de este proyecto de
contrato, cuyas principales clausulas se resumen como sigue:

4]



Estacié de Barcelona Vilanova.
Autor desconegut (anys 50).

42

1° La Compafia del Norte explotara durante seis afos
las lineas y las minas de la Sociedad Ferrocarril y Minas
de San Juan de las Abadesas, que le seran entregadas
en buen estado, mediante el reembolso de los gastos
efectivos de la explotacion y una suma fija anual de 400
pesetas por kildbmetro de linea para los
gastos de administracion y direccion.
El exceso de productos se aplicara al
pago de los intereses y a la amortizacién
de las 71 000 obligaciones de 500
pesetas, al 3 %, de la Sociedad de San
Juan de las Abadesas, procediéndose,
en cuanto a los detalles, con arreglo al
proyecto de contrato que se inserta a
continuacion. El pago de los intereses
y de la amortizacién de las 71 000
obligaciones sera garantido por la
Compania del Norte. Las cargas anuales
para el pago de estos titulos seran de 1
136 000 pesetas, 6 de 9 965 pesetas por
kildbmetro de linea. Los productos de
las lineas de San Juan de las Abadesas
se han elevado en 1887 a 1935115
pesetas, o sea 16 975 pesetas por
kildmetro. En los tres primeros meses de 1888 presentan
un aumento de 100 775'31 pesetas con relacién al periodo
correspondiente de 1887.

2.° Después que la Compania del Norte haya explotado
seis anos las lineas y las minas de la Sociedad de San
Juan de las Abadesas, se capitalizard al 6 % el producto
neto medio de los cinco Ultimos anos de explotacion,
deduciendo antes los gastos y las cargas, y la suma

que resulte de esta
capitalizaciéon se pagara
por la Compania del
Norte en obligaciones
especiales de las lineas y
minas de San Juan de las
Abadesas, garantidas por
la Compania del Norte,
de 500 pesetas al 3 %,
entregadas al precio de
300 pesetas, etc.».

Aquest acord se signa en
I'ambit directiu el 31 de
desembre de 1887 i queda
ratificat per les respectives
juntes generals d'accionistes
I'l1 de febrer de 1888 per part
de FMSJA i el 26 de maig de
1888 pels Caminos de Hierro
del Norte de Espana. Aquest conveni va permetre salvar les
mines i el ferrocarril, perd també va representar la confirmacio

de la ruina dels accionistes i obligacionistes de la companyia de
Sant Joan.

La creacio de la «Comision Liquidadora del Ferrocarril de San
Juan de las Abadesas» era una necessitat legal i real a fi de

portar a bon terme el traspas, el complicat traspas, de les
propietats del FSJA.

Ratificant les dades anteriors i abans de dissoldre's, la defensa
dels accionistes va ser aferrissada: el maig de 1896 s'informava
que la Comissio Liguidadora va demandar judicialment —en

nom de la Catalana General de Crédit que en I'exercici de 1886

Estacio de Barcelona Vilanova.
Autor desconegut (anys 30).
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Estacio de Barcelona Vilanova. Final
de linia dels trens procedents de Lleida,
Zaragoza i Sant Joan de les Abadesses.
Francesc Ribera. Fons Servei eléctric /
MFVG-FFE Ref. 1784 (1944).
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sofrira una perdua de 2.209.125 pessetes per menysvaloracid
de les accions del ferrocarril de St. Joan— a la companyia
del Norte amb motiu de desavinences sorgides entorn

de l'aplicacié del «contrato de
compraventa que no han podido
Zanjarse amistosamente». Recordem
gue a Norte li faltaven dos mesos
(1-7-1896) per adquirir la propietat.
Segons sembla, 'empresa practicava
una estratégia que disminuia els
beneficis bruts de la linia durant

el quinquenni de 1891 a 1895

amb l'objectiu de reduir el preu a
pagar per I'adquisicié de la linia de
Sant Joan, segons constava en el
contracte d'absorcié. En un informe
de la Junta General de la Catalana
del juliol de 1898, s'informava que
les despeses d'explotacié s'havien
vist incrementades a causa de

les quantitats invertides en la
millora de la linia «<en provecho
futuro del Norte» i que es va fer el possible per disminuir

els ingressos. També es va reduir a la meitat la produccié
d'hulla a Ogassa, cosa que, a més a més, afecta el transport
per ferrocarril. Per intentar tancar la discussid, el Norte va
oferir a la Comissid Liquidadora 688 000 pessetes, i davant
de la reaccid suscitada va elevar la quantitat a 2 580 000
pessetes. Aquesta segona oferta tampoc es va acceptar per
la intencié «de apropiarse de tales bienes de una forma que
repugna toda entidad amante de su decoro». Al Norte no li
convenia, pel credit de la societat, embarcar-se en un litigi
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que es preveia llarg i el 24 de maig de 1899
se signa el conveni nomenat anteriorment
que acabara amb les disputes: el Norte
lliurara a la Comissio Liquidadora les 26 000
ja anomenades, que si bé cotitzades al 50
%, representaven un valor nominal de 12

350 000 pessetes i augmentaven en una g s

pesseta l'interes pagat a cadascuna de les 70

041 obligacions del 3 %. Finalment, el marg¢ i

de 1900 la Comissi6 Liquidadora del FC de
Sant Joan convoca Junta General per donar
compte de les actuacions fetes i es dissol la
societat definitivament.™!

Norte queda propietaria de la companyia
del San Joan el 1889 i proposa al Ministeri de
Foment I'ampliacié de I'estacié de Vilanova
en comptes de la construccié de la de Sant Marti. Aquesta
sol-licitud és atesa mitjancant dues RO: la de 27 de juny de

1891, que dispensa el Norte de la seva construccio a partir del
moment d’acabar les obres d'ampliacié de l'estacié de la linia

de Saragossa, i la del 21 de juliol del mateix any, que eximeix de
construir la via entre Sant Marti de Provencals i Sant Andreu a
condicié d'establir doble via entre I'estacié de Vilanova —o del
Norte— fins a Sant Andreu, que era de via Unica. La via doble
comengava en aquesta estacioé fins a Montcada Bifurcacid, on se
separen la linia a Sant Joan de les Abadesses i la de Saragossa.®?

Lenllag de la primitiva linia de Granollers a Sant Joan que unia
I'estacio del tren de Franca amb el que avui és les Franqueses
es va conservar fins al 2000, data en qué es va desmantellar, i
va quedant —in memoriam- el pont de ferro sobre 'actual riera
Carbonell o de Corr6.
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LES
ESTACIONS

Tenint en compte l'estructura original, una mirada aprofundida
dels edificis de les estacions de la linia fins a Torallas ens dona, com
a conseqguencia, I'existencia dels fets diferenciadors segUents:

e Una primera divisié amb el carenat de la teulada en
paral-lel o perpendicular a la via

e Estructura d'un sol cos o de tres

e Edifici només amb planta baixa o amb pis superior

e Gran edifici amb dues plantes

La primitiva i primera linia de Granollers (Centre) a
Sant Joan de les Abadesses:

Estacions heterogenies on es combinen tots els elements
especificats on, fins a Vic, tots els carenats sén paral-lels

a la via, amb edificis amb una i dues plantes d'un sol cos.
Posteriorment Balenya, que en origen era com la de Sant
Marti, d'una sola planta, perd amb una porta menys, va
disposar d'una segona planta com a habitatge i I'edifici
guedava amb I'aparenca de tenir tres cossos, tots paral-lels
a les vies. Aquesta configuracid és Unica en tota la linia. Des
de Vic fins a Sant Joan, sén iguals les de Vic, Manlleu, Torell6
i Sant Quirze, amb edificis de tres cossos i el central amb
carenat perpendicular a la via. Aquestes estacions tindran
una modificacié amb motiu d'instal-lar la marquesina:

els dos cossos laterals es faran més alts, i s'arribara a

tapar parcialment la finestra lateral del cos principal.

Posteriorment es fa, molt més gran, una nova estacio a Vic,
inaugurada el 4 de setembre de 1910. Ripoll ja es va fer en el seu
estat actual des de bon primer, amb dues plantes i edifici d'un
sol cos. Sant Joan i Torallas eren identiques en el seu origen amb
dues plantes, 5 obertures frontals i dues de laterals.

La linia de Llerona (les Franqueses) a Sant Marti de
Provencals (en realitat, fins a Montcada Bifurcacio,
estacio de MZA):

Excepcid feta de la de Granollers que respon al tipus Vic-Sant
Quirze, perd amb una planta més, totes sén idéntiques. La de
Montcada Reixac, una mica més estreta. Edificis d’'un sol cos
de dues plantes, tres obertures i carenat paral-lel a la via. Sén
semblants a les de dues plantes de Vic a Granollers, pero tenen
una diferéncia cabdal: les teulades disposen d’'una barbacana o

rafec que protegeix millor les parets laterals dels efectes de I'aigua.

Cal dir que l'estacié de Les Franqueses va ser construida pel
Norte després de I'absorcié de FMSJA 53

«Hasta hace pocos anos, en Espana no se ha dado la debida
importancia a la construccién de estaciones de ferrocarril. Por
el contrario, esta construccion constituia el detalle de menos
interés de las obras y aunque en realidad sea un problema
de dificultad mucho menor que el trazado y construccion

de toda la linea, no por eso debe dejarse relegado a un
segundo plano u limitarse a seguir unos viejos y deplorables
patrones de estaciones, que por desgracia abundan en casi
todas las lineas espanolas; la estacién es la fisonomia, la
alegria de ferrocarril, lo que mas directamente trasciende a la
sensibilidad de publico y del viajero.»

Luis Gutiérrez Soto. "Ferrocarriles y tranvias', vol. 3 n.° 25.
Marzo, Madrid 1933.
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REFERENCIES

1. «La Cuenca carbonifera
de Surroca-Ogassa,
Ripollés-Cataluna, Espana»
Monografies del Museu de
ciéncies naturals 4, 2007 —
Julio Gémez-Alba

2. Cerdajava ser l'autor de
I'explanacié de la linia de
Barcelona a Granollers.

3. Afecta a tot Europa amb una
forta pressio al valor ferroviari,
perd també als sectors
agricola, téxtil, financer, etc.

A Espanya acabara amb la
revolucié de 1868, amb la fi
del regnat d'Isabel Il,amb un
aixecament militar (i civil) i
I'establiment de la Republica,
que durara fins al 1874 amb el
restabliment de la monarquia.

4. Funden la companyia Brocca
y Cia. amb altres socis. Amb
un capital de 312.500 pessetes
constitueixen I'empresa amb
les seglents aportacions:
Eugeni Brocca i Sagnier,
25.000 pessetes; Felix Macia i
Bonaplata, 100.000 pessetes;
Rafael Llusa Ventura, 75.000;
Marti Masferrer i Roig, 50.000;
Candi Antiga i Lluis, 37.500
i Jaume Carcereny Balansg,
25.000. Més endavant, el 10
d'agost de 1875, Macia es
gueda en solitari la titularitat
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de la linia amb una inversio
total de 10.304.707 pessetes
(Pere Pascual: «El ferrocarril
carbonifero de Sant Joan de
les Abadesses (1867-1900). La
frustracion de una empresa
estratégica», enorme fortuna
que li representara la practica
ruina personal amb afectacié
a la seva salut (morira amb 53
anys).

El 10 d'agost de 1875 Felix
Macia adquireix la part
d’Eugeni Brocca i altres socis.

1882 - «<Anuari de la Associacid
d’'Excursions Catalanav, pag.
269-272 i Pere Pascual «El
ferrocarril carbonifero de

San Juan de las Abadesas»
(1867-1900) pag.23.— A

més a més, Pascual informa
de la composicié d'aquesta
empresa formada pels socis
Pierre Bernard Feraudet,
contractista i vei de Bordeus.
Charles Varinot i Pitois,
contractista i vei de Paris i
Paul Boucher de la Martiniére,
enginyer i vei de Bufuel
(Navarra).

Exactament cent anys
després, es tancara la branca
de Ripoll a Sant Joan.

Aquesta situacio recorda
les paraules de Praxedes
Sagasta (vers 1854) que, en
una de les seves primeres
intervencions al Congrés,

10.

1.

defensava: «La industria
particular que ha de hacer
estas lineas es la que debe
clasificarlas]...] y no se me
diga que debe clasificarlas
de un modo perjudicial a los
intereses del pais, porque eso
no puede suceder, pues No
hay ninguna otra cosa en la
que estén Mmas en armonia
los intereses del pais con

el interés de la industria en
particular..».

En origen, dues empreses
diferents—Camino de Hierro
del Norte i Gran Compahia
del Camino de Hierro

de Barcelona a Mataré i
viceversa. Posteriorment,
es van unificar junt amb

el Tarragona-Martorell-
Barcelona formant la
poderosa TBF. Finalment,
van ser adquirides per MZA,

abans d'anar a parar a RENFE.

Amb centre a Barcelona,

les successives absorcions
proporcionaran a MZA el
que es dira «ocho catalany,
format per la ja anomenades
de Matardé i Granollers amb
vertex a Maganetila de
Martorell i Vilanova, que
conflueixen a Sant Viceng de
Calders.

A Ogassa es coneixia i es
coneix amb la pronuncia
«Martenc».

12.

13.

14.

15.

16.

Membre de I'«Associacio
Catalanista d’Excursions
Cientifiques», en una visita

a les mines el 5 de gener de
1880 i reflectida en el Butlleti
de I'Entitat d'aguest mateix
mes.

Cal no oblidar que a la sortida
de les Franqueses en direccid
a Barcelona, la linia de Sant
Joan trencava a l'esquerra i
pel carrer Migdia arribava a
I'estacié de Granollers Centre
o estacid de Franga, que
estava situada en el lloc de
|'actual edifici de Telefdnica, al
darrere de la Fonda Europa.

La continuitat a Sant Joan,
perod, s'entrebancava amb
interessos de tot tipus, des
dels de la companyia minaire
El Veterano, als problemes
judicials amb Joaquim de
Roma, una complicada
orografia i tot passant per
una inestabilitat politica amb
guerres civils incloses.

L'antiga estacié de Granollers
del tren de Franca estava
situada en el lloc que
actualment ocupa la central
de teleéfons, al darrere de la
Fonda Europa.

Cal tenir en compte que
aquest tram ja estava cobert
pel FC de Girona. Finalment,
pero, no podran evitar la
construccié d'una nova via...

17.

18.

198

20.

21.

22.

23.

24,

Gaceta de los Caminos de
Hierro, 3-5-1857

Es tractava de la companyia
anglesa que inicia les obres
del ferrocarril i que el 18
d'octubre de 1866 es declara
en fallida. Iniciats els tramits
per anunciar una nova
subhasta, es reclama algun

tipus d'ajuda a les institucions.

També s'autoritza un altre
estudi de Ripoll a la frontera
francesa.

Ley General de Caminos de
Hierro, 3 de juny de 1855

«Sociedad del Ferrocarril y
Minas de San Juan de las
Abadesas»

En aquells moments la linia
de Francga pertanyia ja al
Ferrocarril de Tarragona a
Barcelona i Franga (TBF).

Gaceta de los Caminos de
Hierro 8-7-1883, pag. 777.

El calendari de fusié de les
companyies de Granollers i
Mataré va ser:

14-07-1861: Aprovades les
bases de fusié segons

les juntes generals
extraordinaries de 13-10-1860 i
26-01-1861.

14-11-1861: Aprovat el projecte
d’'estatuts i reglamentacié de
la nova empresa. S'indiquen,

25.

26.

217.

pero, algunes rectificacions
que cal fer.

17 i 22-2-1862: juntes generals
aprovant les modificacions
gue es consignaran en
I'escriptura definitiva del 12
de marg de 1862. El capital de
la nova companyia es fixa en
184 milions de rals.

18-06-1862: Queda
aprovada la Constitucié de
la companyia que prendra
el nom de «<Empresa de
los Caminos de Hierro de
Barcelona a Geronan.

La «Catalana General de
Crédito» era, ensems,

la constructora de la
prolongacidé de la linia de
Granollers a «'Empalme»
(de Macganet); en la practica,
propietaria de la linia de
Granollers a SantJoani
constructora de la linia de
Llerona a Sant Marti de
Provencals.

El Norte es fara carrec
d’agquesta linia que formara
part del «Zaragoza a
Pamplona y Barcelona» el 13
de febrer de 1878. - Francisco
Wais y San Martin - Historia
de los Ferrocarriles Espafoles
-1974

Per altra banda, cal tenir
en compte que la sortida
de l'accionariat i de tota

49



28.

29.

30.

31.

32.

33.

vinculacid dels germans
Girona i els seus socis de
I'empresa del FC de Barcelona
a Granollers, els va permetre
impulsar definitivament

la construccié de la linia a
Saragossa per Manresa i
Lleida, com hem vist. Cal dir
també que les linies del TBF
(Tarragona-Barcelona-Francga)
van acabar en mans de MZA
amb final a I'actual estaci6 de
Francaila de Sant Joan,ila
de Manresa les va adquirir el
Norte amb final a I'estacio de
Barcelona-Vilanova (Estacion
del Norte) construida el 1862.

Industria e Invenciones, 12 de
gener de 1884.

Gaceta de los Caminos de
Hierro, 11 de maig de 1884.

Es refereix a un futur enllag
amb la linia de Franga
procedent de l'estacié de Sant
Marti de Provencals situat

a pocs quildometres de la
mateixa estacio.

Document manuscrit sense
data n.S_0210_005_006 del
fons historic de la FFE.

Construia la prolongacié de
la linia de Granollers a Girona
i la de Saragossa a Carinyena,
entre altres obres.

Document manuscrit n.
S_0210_007_004/005 del fons
historic de la FFE, pag. 4i 5.
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34. Aquests son els titols que

35.

es lliuraran a la Catalana en
pagament de la construccid
de lalinia i que, un any
després, es cotitzaran a un 10
% del seu valor.

En la memoria (pag. 15)
corresponent a 1886, llegida
el 24 de febrer de 1887, ja en
coneixement dels problemes
amb el carbd, la Catalana
justifica la construccié de la
linia de la manera seguent:
«Antes de acometer la
construccioén de la linea
férrea de Llerona, la

Junta de Gobierno habia
estudiado perfectamente
sus rendimientos probables.
De antemano teniamos dos
elementos esenciales para
apreciarlos, el movimiento de
la linea de San Juany el peaje
gue esta habia satisfecho
durante los aflos precedentes
a la Compania de Francia, por
cuya linea se venia verificando
el trafico desde Granollers a
esta ciudad. La experiencia
ha confirmado nuestros
calculos: oficialmente se
publican los productos de

la linea de Lleronay ellos
demuestran que aun en

el presente afio de baja
general en los rendimientos
de los ferrocarriles, los de
aquella linea son sobrados
para satisfacer los intereses

y amortizacién de las

36.

37.

38.
39.

obligaciones que garantizan.
Motivo teniamos, por lo
tanto, para estimar dichas
obligaciones al mejor
cambio de sus anélogas;

y sin embargo las hemos
consignado a 55 %, tipo a que
las hemos recibido».

No és més que una
especulacio, perd entra
dintre del que és possible
gue tot plegat ja fos una vella
exigéncia del NORTE per
adquirir la linia. No hauria
estat possible la compra
d'una linia sense arribada

a Barcelona o almenys a
Montcada. Per altra banda,
també cal tenir en compte
que la linia tenia ja vida
propia i que, si bé es va fer
pel transport de carbd, en
minvar aquest element, era
imprescindible potenciar els
rendiments de la linia, i es va
fer aixi necessari disposar de
la titularitat de tot el trajecte.

Memoria de la Catalana
corresponent a 1885. Doc.
Propia.

Llei de 12-6-1885.
La Vanguardia, 11-4-1884.

40. Cal advertir que, segons

les noticies seglents, a la
companyia del TBF liva
costar molt pair la construccié
d'aquesta linia.

41.

42.
43,
44,

45.

46.

47.

48.

49.

Gaceta de los Caminos de
Hierro,15i 22 de novembre
de 1885, pag. 726 i 742,
respectivament.

La Publicidad, 3-8-1884.
La Vanguardia, 23-6-1885.

«Hasta ahora nada se le ha
presentado mas dificil que la
construccién de la estaciéon
de partida, quien sabe si por
la oposicidn oculta que le ha
hecho otra compania a la que
la referida hace poca gracia
de mucho tiempo a esta
parte...» (El Diluvio, 23-02-1885,
pag. 1547).

El Diluvio, 11-5-1885.
La Dinastia, 8-7-1885

Gaceta de los Caminos de
Hierro, 25-4-1886.

Les cometes son de l'autor.

..o d'incompetencia. Els
anglesos feia molts anys que
estaven per aquiivan ser els
primers concessionaris de la
linia amb una proposta a la
subhasta que va sorprendre
tothom. Van fer moltes
visites a les mines. Eren els
capdavanters industrials,
disposaven dels millors
tecnics i de capitals per
invertir. En aquestes tasques,
ens portaven molts anys
d'avantatge i cal no oblidar
en tot aquest enrenou que

50.

S,

el ferrocarril dependria del
gue passés a les mines...

Si la quantitat i la qualitat
hagués estat immensa, com
afirmaven els estudis, I'acord
amb la companyia minera

El Veterano hauria pogut
arribar (cal no oblidar que
aguesta companyia era molt
feble, econdmicament). Per
altra banda és absolutament
improbable I'abandonament
d'un bon negoci i menys en
mans de la competéncia. El
retard en les inversionsien el
comengament de les obres
No va ser res més que un
moviment especulatiu per fer
temps i intentar recuperar els
diners invertits. Finalment van
desaparéixer totalment de les
inversions en aquesta linia...

SCGC. Memoria de 1886,
llegida el 24-2-1887.
(Documentacid propia).

En aquesta data se sigha

un nou contracte amb la
Comissid Liquidadora que
gueda ratificat per les juntes
generals de 4 de juliol de
1899 i 25 de maig de 1901.

Es tractava, com s'indica, de
I'emissié de 26 000 accions

a canvide les accionsi
participacions de la SFMSJ.
A 31 de desembre de 1905
faltaven per canviar 849
accions. A 31 de desembre de
1906 en faltaven 812 (memoaria

de I'any 1906, pag. 30).

52. En origen, una via era
propietat del Norte i I'altre
del Ferrocarril y Minas de
San Juan de las Abadesas,
propietaria del FC de Llerona.

53. Nueva Lucha, 25-01-1888

SIGLES

GCH - Gaceta de los Caminos de
Hierro.

SFMSJ(A) - Sociedad del Ferrocarril
y Minas de San Juan de las
(Abadesas).

MZA - Compafia de los
Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza
y Alicante.

TBF - Compafiia de los
Ferrocarriles de Tarragona a
Barcelona y Francia.

FC - Ferrocarril.

(S)CGC - (Sociedad) Catalana
General de Crédito.

FFE - Fundacion de los
Ferrocarriles Espafoles.

AMGR - Arxiu Municipal de
Granollers.
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