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Prélogo
E I fu n iCu Ia r El Funicular de Gelida forma parte del

conjunto turistico y patrimonial que
d e G e I id a los transportes de Catalunya ofrecen
° al turismoy a la riqueza cultural. Una
< instalacion inaugurada en 1924 que
U n S | m bo O d e | desde entonces se ha convertido en
una manera de explicar el pasado,
pa Sa d O y d e | fu t u rO el presente y también el futuro de
Gelida. La espectacularidad de su
trazado, que comunica la estacioén ferroviaria con el centro de la villa, lo convertia en una
instalacion técnica excepcional que no se podia borrar de la historia de los transportes
de Catalunya. Fue concebido para comunicar el pequeno nucleo de principios de siglo

con el tren y con la industria. Hoy es un activo de una nueva industria: la del turismo. Una
misma funcionalidad con dos objetivos de movilidad diferentes.

La historia de los 40 anos de FGC es la historia de una empresa de servicio publico
a quien el gobierno le encarga retos dificiles, proyectos complejos, y es capaz de
transformarlos en oportunidades.

Hoy FGC es una empresa comprometida con la recuperacion del patrimonio ferroviario y
la divulgaciéon de su historia y conocimientos. Por eso, con la reciente modernizacion del
Funicular de Gelida volvemos a poner en valor la importancia de los transportes publicos
y la historia de la técnica vinculados a Catalunya. Una historia y un patrimonio para
compartir y divulgar.

Os invitamos, con esta publicacién, a repasar la historia de este funicular emblematico,
una historia llena de aventuras y conocimientos, llena de modernidad, llena de
proyectos de futuro, pero, sobre todo, llena de viajes para recordar. Una historia de

retos compartidos y de superacion de dificultades. Una historia de éxito con méritos
compartidos e ilusiones renovadas entre todos.

Ricard Font i Hereu
President de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya




HISTORIA DEL
FUNICULAR DE GELIDA

Primeros servicios del Funicular
de Gelida. Archivo FGC (1924).

El funicular siempre ha sido uno de los simbolos mas
emblematicos de Gelida. Su construccion se decidid a
principios del siglo XX, cuando la dificultosa orografia
de la villa empezdé a entrar en contradiccidn con su
crecimiento demografico. Los primeros proyectos
preveian la construccién de un tranvia suburbano

de traccién eléctrica entre la estaciéon del ferrocarril
(situada en la orilla de Anoia y cerca de las fabricas)

y el centro urbano, pero la disposiciéon del terreno

en pendiente entre ambos puntos determind que
finalmente se optara por un funicular.

La construccion del nuevo funicular fue encargada
al prestigioso ingeniero Santiago Rubid Tuduri
(1892-1980), que ya habia disefado otros
importantes transportes por cable en Catalunya,
y el capital necesario fue reunido por los propios
vecinos de Gelida, que, el 30 de septiembre de
1920, fundaron la sociedad Funicular de Gelida,
SA con un capital inicial de 300 000 pesetas,
repartido en acciones de 50 pesetas para
favorecer la participaciéon popular. La concesiéon
de la linea fue aprobada el 29 de julio de 1924,
aungue la primera piedra de las obras habia
sido colocada el 20 de agosto de 1922 y las obras habian
empezado durante el mes de abril de 1923. La construccion

el funicular

i j de
en los primeros tiempos
servicio. Archivo FGC (1924).

La estacién inferior d

Uno de los coches del funicular en
la estacion inferior.
Archivo Salmeron (1924).

de la linea se prolongd durante un aflo y medio y su
instalacion se vio facilitada por la obtencién, a un
precio muy razonable, del motor y toda la maquinaria
del primer funicular de Barcelona en el Tibidabo.

La inauguraciéon de la linea tuvo lugar el 1 de

noviembre de 1924 y, muy pronto, el nuevo medio

de transporte se convirtié en un gran éxito,
especialmente entre los trabajadores de las fabricas
situadas en la parte baja del municipio. Los abonos
especiales, que permitian realizar cuatro viajes al dia a un
precio muy asequible, y la posibilidad de evitar la penosa
ascension hacia el pueblo después de la jornada

fueron determinantes.

Durante las siguientes décadas el funicular funcioné
regularmente, pero a partir de los anos sesenta

la creciente motorizaciéon de la sociedad catalana
provoco una reduccion notable del nUmero de
viajeros que, muy pronto, se tradujo en pérdidas. El
creciente déficit primero fue asumido por la propia
compafiay el Ayuntamiento de Gelida, pero, al
hacerse este inasumible, a partir del ano 1975 se inicid
el proceso para municipalizar completamente el
servicio. Ante la negativa de FEVE de hacerse cargo
de la linea, el Ayuntamiento decidié su adquisicion,
aprobada por el Ministerio del Interior el 14 de febrero
de 1979, pero el todavia creciente déficit que acumulaba
el funicular motivé su traspaso a la recientemente

El Funicular de Gelida en la parte alta
del recorrido. Archivo Salmerdn (1924).
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T 2:
vista lateral del coche num.
Archivo FGC (c1950).




Renovacion de los elementos
técnicos de los vehiculos del funi-
cular. Archivo FGC (1982).

reinstaurada Generalitat de Catalunya a principios del afio
1980. Asi, el 1 de mayo del mismo ano, el servicio pasod a
depender de la nueva compania publica Ferrocarrils de la

£/ coche ndm. 2 en la salida d? ’7%50) Generalitat de Catalunya (FGC).
FGC (c b

La modernizacion del fun'iE:qur
también incluyd la renovacion de
|a via y las instalaciones.

‘Archivo FGC (1983).

estacion inferior. Archivo
Dado el descorazonador estado de la instalacién, FGC
decidio llevar a cabo una renovacion a fondo del funicular
para evitar su clausura. Las tareas de modernizacion
comprendieron tanto la renovacion integral de laviay la
sustitucion del cable de traccion, como la renovacion de los
aparatos principales y la sustitucion de los antiguos coches
por nuevas cajas. Asi, el funicular modernizado volvid a
funcionar el 3 de abril de 1983y, durante las siguientes tres
décadas, volvid a prestar servicio regularmente entre la villa
de Celiday la estacién ferroviaria.

La estacion inferior del funicular
comunica con los servicios de
Cercanias de Renfe. Foto Joan C.
Salmerdén (2012).

Construccién de las nuevas carrocerrals di
madera en los talleres de Martorell Enlace.

Archivo FGC (1982).



Las ruedas de |

os funiculares

un curioso sistema de doble

permite simplifi
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car los cruces.
sal

disponen de
pestana qué
Foto Joan C.
meron (2017).

CARACTERISTICAS
TECNICAS

El Funicular de Gelida (CAT-72301) tiene una longitud
total de 884 metros y salva un desnivel de 110 metros,
ya que la estacion inferior se encuentra a 86 metros de
altitud y la superior a 196 de altura, con una pendiente
maxima del 22 %. La linea también cuenta con un
apeadero intermedio en la Plaza del Elenc Artistic

Montserrat, donde solo efectla parada discrecional a
peticion de los viajeros.

Construido con ancho de via métrico, su via esta
formada por carriles del tipo Vignole que pesan 21
kg/m y se fijan por medio de tirafondos sobre traviesas
de madera. En la parte central de la linea hay una
seccion de doble via con un cruce del tipo Abt para facilitar
el cruce de los coches ascendente y descendente.

La traccion de los vehiculos se realiza por medio de un cable
de 30 mm de didmetro que es accionado desde la estaciéon
superior por medio de un motor eléctrico de 55 kW (75

CV) de potencia, un reductor y dos grandes poleas, de 3
000y 3600 mm de diametro respectivamente. Los coches
se desplazan a una velocidad de 2,5 m/s y el recorrido

se efectla en unos 7 minutos, con una capacidad de
transporte de 350 personas por hora y sentido.

La maquinaria del funicular se encuen-
tra en la estacion superior. Foto Joan C.

Salmerdén (2015).

El cable del Funicular de Gel

ida es una de

|as piezas clave del funcionomientobﬁe
esta instalacion de transporte por cable.

Foto Joan C. Sa

Imerén (2019).
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El funicular dispone de dos coches con un disefio inclinado
para adaptarse a la pendiente de la linea que fueron
construidos en Barcelona en 1924 (aunque en 1981y en 2018
fueron reconstruidos en los talleres de Martorell de FGCy en
la fabrica suiza Doppelmayr, respectivamente). Su interior, al
gue se accede desde la puerta central situada en el lateral
izquierdo del vehiculo, tiene una capacidad total para 50
viajeros. Cada coche cuenta con dos ejes, pero sus ruedas
de acero fundido son de dos tipos diferentes: las exteriores
son doble pestafa, para poder hacer de guia a las vias del
cruce Abt, y las interiores son lisas, para poder pasar por
encima de los carriles de los cambios de via del cruce.

La explotacion del Funicular de Gelida se controla desde

el Centro de Mando Integrado de Rubi por medio de los
mandos telematicos y de las cdmaras del sistema de CCTV,
aunqgue los dias que circula siempre hay un empleado en la
linea para controlar la explotacién y el billetaje y responder a
posibles incidencias.

Cruce de los coches del funicular.
Foto C. Salmeron (2012).

funicular se efectud

a estacion superior.
Imerén (2019).

El mando del
desde |
Foto Joan C. 50
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La montania de Montserrat, al fondo,
es parte del paisaje emblemdtico que
recorre el Funicular de Gelida.

Foto C. Salmeron (2008).
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EL NUEVO
FUNICULAR
DE GELIDA

os nuevos vehiculos del

ida de |
Llegada a Geli e . Salmerén (2019).

funicular. Foto J

Durante las Ultimas décadas, bajo la gestiéon de FGC, en el
Funicular de Gelida se han ido mejorando progresivamente
diferentes elementos e instalaciones. Asi, se sustituyeron
muchos de los antiguos mecanismos originales que
todavia se mantenian, como las poleas, el motory los
equipos de potencia, entre otros.

Sin embargo, las nuevas demandas de movilidad y el

alto nivel de confort y seguridad que poseen todas las
lineas de transporte por cable explotadas por FGC,
determinaron que en 2017 se decidiera poner en
marcha un proyecto de renovacién del funicular
gue contemplase la sustitucion de todos los
elementos degradados, la renovacion de los
vehiculos y la modernizacion de las instalaciones.

Los trabajos de renovacion se iniciaron el mes

de junio del mismo 2017 con el traslado de los
coches del funicular a los talleres de Rubi para
inspeccionarlos y determinar su estado real. De
esta manera, las carrocerias de madera fueron
sometidas a una reconstruccién integral segun el
proceso de construccion original. En cuanto a los bastidores,
su estado determind la adquisicién de unos nuevos que
incorporaran mejores sistemas de seguridad. Estos fueron

Primeros viajes de pruebas
de los nuevos vehiculos.
Foto Joan C. Salmeron (2019).
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encargados a la empresa suiza Doppelmayr,
que, cuando los tuvo terminados en 2018,
traslado las carrocerias hasta sus instalaciones
en Suiza para su acoplamiento final.

Por su parte, las instalaciones fueron
modernizadas con la renovacion de los
elementos de la via y la infraestructura, que estaban muy
desgastados por el paso de los anos, la revision de la
mMaquinaria y sus mecanismos de seguridad y la sustitucion
del cable de traccién. Estos trabajos se desarrollaron
durante todo el ano 2018y, coincidiendo con la llegada
desde Suiza de los
vehiculos reformados,
se finalizaron durante
los primeros meses
del afio 2019.

Primeros trabajos de reconstruc-
cion de los funiculares en los talle-
res de Rubi de FGC. Foto Joan C.
Salmerdén (2017).

El nuevo Funicular de Gelida
durante uno de los primeros
viajes a la estacion inferior.
Foto Joan C. Salmeron (2019).
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Con la entrada en servicio del nuevo funicular, Gelida
vuelve a tener su emblematico funicular y la villa recupera
un importante activo cultural y turistico. De esta manera,

y coincidiendo con el 40 aniversario de la compafiia, FGC
culmina la renovacion de todas sus instalaciones por cable,
gue ademas incrementan el valor paisajistico y turistico

de los lugares donde circulan. Durante las Ultimas cuatro
décadas, FGC ha recuperado y revitalizado todas y cada una
de las redes ferroviarias que se encuentran bajo su gestion,
un espiritu de modernizacién que ahora, coincidiendo con
el progresivo relevo generacional de los
equipos técnicos y de explotacioén, se

ha convertido en uno de los rasgos mas
representativos de la compania.

| i
||
i

i ) inuidad
£l nuevo Funicular de Gelida garantizd |a continuid

de un transporte emblemdtico para su (PRlERIIOE
Montaje de los nuevos funiculares Foto Joan C. Salmeron (2019).
en la casa Doppelmayr en Suiza.
Foto T. Cazorla FGC (2018).
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