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Prologos

Comprometidos
y p re pa ra d OS El futur de les nostres ciutats, del nostre

pais i del nostre planeta va intimament

pa ra el fut u rO [ligat a tenir uns territoris ben connectats.

Unes connexions, a més, que han de ser
sostenibles, perqué ens juguem la salut i
el benestar de la gent. L'aposta pel transport public de qualitat, com el que
presta Ferrocarrils de la Generalitat, n'és la garantia. Fa 40 anys que es manté el
compromis d'aguesta empresa publica i dia a dia es referma amb nous reptes.

FGC és avui una companyia petita en dimensions, si la comparem amb

altres grans empreses de transport europees com SNCF o Deutsche Bahn.
Tanmateix, compta amb prestigi arreu del moén. Per la seva ambicid, per la seva
innovacio, per la seva puntualitat, pels seus treballadors i per la seva vocacid
de servei. També per la seva capacitat de generar riquesa i oportunitats als
territoris on opera, siguin les arees metropolitanes o els territoris de muntanya.

Commemorar aguests 40 anys és per a nosaltres I'oportunitat de renovar

el compromis fundacional de la companyia, amb el pais i amb la seva gent.
Tornem a viure un moment d'excepcié politica, com el de 1979, perd també és
moment de mirar al futur i de proposar-nos nous reptes com a empresa, com
sempre hem fet. Nous reptes que volem assumir en complicitat amb el pais,
amb el seu Govern i amb I'equip 1901.

Damia Calvet i Valera
Conseller de Territori | Sostenibilitat

El equipo 1901

Ferrocarrils es una historia de éxitos compartidos, de superacién ante
situaciones adversas con esfuerzo, dedicacién, mirada amplia y mentalidad
abierta.

El Estado tenia en situaciéon precaria la linea entre Barcelona y el Vallés y la

del ferrocarril que, desde Plaga Espanya, seguia el curso del Llobregat. Queria
cerrar la linea del Llobregat en los tramos de Igualada y Manresa a Martorell,

y el de Hospitalet a Plaga Espanya. Hace cuatro décadas, las movilizaciones
populares evitaron estos cierres. En 1979, el gobierno cred la primera empresa
publica de la Generalitat restaurada: Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.
FGC asumia una red en quiebra, antigua y con un déficit notable de inversiones
y empezaba a invertir dinero para hacer una red ferroviaria fiable, modernizarla,
para prestar un servicio fiable. Mas tarde, se afadieron Montserrat, NUriay La
Molina: empezaba la historia montafesa de FGC. Posteriormente se afadiria la
linea Lleida-La Pobla de Segur, que el Estado también queria cerrar y, en plena
crisis econdmica, se asumieron las estaciones de montafa del Pallars y de la
Vall de Camprodon.

40 anos de credibilidad con la mirada puesta en los retos del futuro: cambio
climatico, mejora de la calidad del aire, revolucion tecnoldgica y la globalizacion
como un fenédmeno del cambio de escala.

Ahora trabajamos para unir las lineas Llobregat y Valles, ofrecer servicios en
el Camp de Tarragona, conectar Barcelona con el aeropuerto del Prat, operar
servicios de alta velocidad entre Catalunya, Perpinya, Montpellier y Tolosa.
Queremos ser el operador ferroviario del pais. Con el equipo 1901 lo seremos.

Ricard Font i Hereu
President de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya



La red de los Ferrocarrils Catalans
seguia el curso de los rios Llobregaty

Anoia. Archivo Salmeron.
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Uno de los clasicos
trenes de Sarria en

LOS ORIGENES DE LA RED
FERROVIARIA DE FGC s e

El ferrocarril va arribar a Catalunya a mitjan segle XIX de

la ma del creixement industrial i social que s'estenia arreu
del territori. L'any 1863 es va inaugurar el Tren de Sarria, la
primera linia vinculada al que és avui la xarxa d'FGC. Aquest
tren, que unia Barcelona amb lI'encara vila de Sarria, es
pot considerar el segon ferrocarril metropolita del mon,
després del metro de Londres, que havia estat inaugurat
pocs mesos abans. De la mateixa manera, a partir de I'any
1885, quan es va posar en servei el primer tram de la linia
entre Manresa i Berga, van comencar a créixer les linies
de ferrocarrils secundaris, popularment coneguts com a
“carrilets”, per tota la Catalunya Central i Barcelona.

La locomotord m]m.,6 Qel
L'aprofitament dels recursos hidrics i I'arribada de  sorcomotma a6 0

I'electricitat van motivar, arribat el segle XX, la construccid ‘32 gsg[defoﬁaoAB,j,rS(;gc/?gggg
d’'una gran xarxa de ferrocarril suburba que es va estendre

pel Vallés a partir del Tren de Sarria. Aixi va néixer la nova
companyia dels Ferrocarrils de Catalunya. Per la seva part,
a partir de I'any 1919, les diferents linies de carrilets de la
conca del Llobregat van unificar-se formant la xarxa dels
Ferrocarrils Catalans. Ambdues companyies van destacar
des del principi per la seva eficiénciaila

modernitat del seu material
mobil.

Un automotor Brill

realitzant un dels

primers viatges sota

i la Serra de Collserola.
‘ Arxiu FGC (1976).

La locomotora ndm. 6 del Tranvia o
Ferrocarril Econémico de Monresola

Bergaenla estacion de Guardiola.
Archivo FGC (c1905).




a-Olvan.
- a linea Manres
Utirmo tren de | (1973).

Foto Carles Salmeron

-
irculaban outqmotores Brill con carrocerig
metalizada. Foto Carles Salmersn,

LA EPOCA DE LA
DECADENCIAY LOS CIERRES

Les xarxes ferroviaries de Catalunya van sobreviure a la
dura postguerra, que va estar marcada per la manca de
recursos i subministraments basics, i, fins i tot, van engegar
diferents processos de modernitzacié durant la decada
dels cinquanta. Tanmateix, gairebé no sobreviuen als anys
setanta. La paralitzacié de les inversions, 'augment de les
despeses d'explotacio i les politiques tarifaries imposades
des del Govern Central van portar ambdues companyies a
un greu estat de degradacio i decadéncia que les abocava
al tancament.

A la conca del Llobregat, la linia entre Manresa

i Guardiola va ser clausurada entre 197211973 i

la resta de la xarxa va ser transferida a I'empresa
estatal Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE) I'any
1977. La nova gestora va dissenyar un contundent
programa de tancament que incloia les linies

de Martorell a Igualada i Manresa i la seccié de
L'Hospitalet a Plaga d’Espanya, que es van salvar
gracies a la forta reaccié popular.

El mateix any 1977, FEVE també va fer-se carrec de
la gestid de la xarxa dels Ferrocarrils de Catalunya,
només tres dies abans de la clausura total del servei
anunciat per la companyia. Comengaven llavors temps
d'indefinicié en que la nova administracié gestora també es
va plantejar la possibilitat del tancament parcial o total de
la xarxa.

La estacion de Sant Boi en los
dltimos afios de la dictadura
franquista. Archivo FGC (1975).

Movilizaciones populoreslparo
evitar el cierre de las lineas.
Foto F. Marcet (1977)-

Dadas las multiples
vagas del personal,
el servicio llegd a
ser militarizado
durante los afios
setenta. Foto Josep
Masdeu. Archivo
PO C{19%74):
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1979 NACE
FERROCARRILS DE LA
GENERALITAT DE CATALUNYA

La nueva compania publica Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC) naci¢ el 5 de septiembre de 1979
y enseguida asumié la gestion de las redes de

. (e e et - sl i, bl b B BN via estrecha del pais gestionadas por FEVE. Se

Lgs estaciones

puede decir que el proceso de transferencia habia e
TERSTTERIL recuperaron hen
VRS, P ReEs R empezado en 1975, con el inicio del nuevo cicle hombres en cgiﬁlgdén
BIELET AL L e L. .. . . imagenyr -
rmamerms EERSCTEEIE Jutmstmaum politico y la recuperacién parcial de las libertades SAurc'mvogFGC (1982).
iz mmensy SESFEEES TR nacionales. De hecho, una vez reinstaurada en
T e R e L L L . . .
EEREATIEE mamiiteas Sint oo SRT 1977, una de las primeras medidas que adopté la
m'_—llll-l-l—hﬂt H""—-‘p-“_u:: » i . i
R e o e ne i T e, LT | Ul T Generalitat de Catalunya fue asumir el traspaso de
TR TS SR ET. P Tanies o : :
D e g a8 2 e i e s, = Pocarion & E20 las redes ferroviarias, que se hizo efectivo el 28 de
——— e R g ey R iy T T .
TR P M e SRR v B julio de 1978.
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El degradado estado del material y de las
instalaciones que encontraron los nuevos gestores,
gue en determinados casos llegaban a puntos
Decreto del 5 de septiembre de 1979 inverosimiles, determind como prioridad garantizar
’ZTZ,{?;(;‘Z‘”,Z%’;girgféfgzgjgﬁfjs la seguridad de las circulaciones. A continuacion, se
inici¢ el disefio de un programa de inversiones que
permitiera devolver a las redes los niveles de calidad que T ,'G cerie 400/500 circulando
las habian caracterizado. Pero, posiblemente, el factor por Sant Cugat. Archivo FGC (c1982).
mas importante que introdujo la nueva compania fue el
profundo cambio de mentalidad que se extendié por todas
las capas de la empresa, gracias al que, en pocos anos, T Bl S
la cladsica compania de ferrocarril secundario se convirtié primeros arios de FGC, en la estacion
en una moderna empresa publica donde prevalecen la e e AR G
innovacion y la calidad del servicio.
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de mantenimiento Y

ial -~
Nuevo materia q estacion de

renovacion deviasen !
Rubi. Archivo FGC

(1982).

Nou material de manteniment
i renovacio de vies a l'estacio de
Rubi. Arxiu FGC (1982).

LAS UT 1
LOS PRIMEROS
TRENES DE FGC

En la red Barcelona-Valles, donde todavia circulaban
recarrozados algunos de los trenes Brill originales de la
linea, FGC llevd a cabo durante la década de los ochenta
un ambicioso plan de modernizacion que contemplaba
tanto la completa reconstruccion de las vias y las
instalaciones, como la renovaciéon del material movil.
Este plan se materializé con la llegada en 1983 del primer
tren eléctrico de la nueva serie 111, gue estuvo
formada por 20 unidades de tren. Esta nueva
generacion representd una verdadera ruptura
con la tradicidon y las practicas de la linea y
permitié la introduccién de nuevas tecnologias
y la sustitucién de buena parte del material
clasico.

La llegada de los
nuevos trenes 111
permitic la retirada
de los trenes mads
antiguos. Archivo
FGC.

Ademas, el programa de inversiones también incluyd
importantes actuaciones sobre las infraestructuras

como la construccién de una nueva linea en el campus

de Bellaterra de la Universidad Auténoma (1984), el
soterramiento del tren en Terrassa (1987), la modernizaciéon
de todas las estaciones, la duplicacién de via de los tramos
de Sant Cugat a Sabadell y Terrassa (1985-1993), la puesta
en servicio del Control de Trafico Centralizado (CTC) de
Sarria o la introduccion de modernos sistemas de control
como el ATP. De esta manera, a principios de la década de
los noventa la red ya se habia convertido en un ejemplo de
tren suburbano de vanguardia y moderno.

Espectacular traslado de la primerd unidad
de la serie 111 por el centro de Barcelona.

Archivo FGC (1983).

Llegada a los talleres de Sarria de las
unidades 111. Foto Carles Salmeron (1983).

Las nuevas generaciones
de personal ayudaron al
renacimiento de las redes
ferroviarias. Archivo FGC.



LA MODERNIZACION
s fue DE LOS CATALANES

icio de mercanct iésel
El ser\/lCIlzodo con Jocomotords 01“995)
modern! cia. Archivo FGCl( ‘

de gran POten - Por su parte, en la red de los Ferrocarrils Catalans, o
Llobregat-Anoia, FGC también puso en marcha un
completo plan de renovacién que contemplaba una serie
de actuaciones para la modernizacion de los trenes y las
estaciones que, en algunos casos como el de la linea entre
Martorell e Igualada, adoptaban un caracter de urgencia
por el estado de la infraestructura.

Asi, durante la década de los ochenta se llevd a cabo

el soterramiento de la linea entre Sant Boi y Barcelona

(1985-1987); la entrada en servicio de las nuevas lineas
de mercancias del Puerto de Barcelona (1985), de
Santpedor a Sallent (1985) y la variante de la linea
de Sdria (1996); la modernizacién de todas las vias y
estaciones de la red; la reconstruccion de la practica
totalidad de los puentes; la electrificacion de la linea
entre Monistrol y Manresa; y la implementaciéon de
nuevos sistemas de sefalizacién y comunicaciones.

Uno de los
automotores MAN
modernizados

en la salida de

la i ¢ Martorell-Enlace.
a linea de Martorell g Igualada, fueron una Foto Joan C.

de los primeras priori
Archivo FGC (7982). oridades de la compania. Salmerdn (1996).

En cuanto al material moévil, también se decidié la
completa renovacién del parque que todavia estaba
formado por automotores y locomotoras de los afios
cincuenta y sesenta. De esta manera, se adquirieron
diez nuevas unidades de la serie 211, se modernizaron
los automotores de las series 3000y 5 000 y, para
el transporte de mercancias, se
compraron tres nuevas locomotoras
de gran potencia y una nueva flota
de vagones.

Obras de construccion de la
variante de Sant Andreu de la
Barca. Archivo FGC (c1992).

serie 211 bajo el

idad dela _ "
Unac;glze Montserrat. Archivo FG
ma
(1989)-
ég; lineas de mercancias fueron renovadas
nuevos trazados ; ey |
FORIE! Y material movil. Archivo



primeros viajes de los
nuevos gutomotores SLM
en la estacion de Queralbs.
Archivo FGC (1985).

NIEVE Y MONTARNA ,
EL CREMALLERA DE NURIA

En 1986, con la integracion del Cremallera de Nuria en
la estructura de la compania, FGC dio el primer paso
para convertirse en una de las empresas ferroviarias mas

Limpieza de via en la
variadas del mundo, dado que no solo incorporaba la

estacién de Nurio.
: : ¥ ! Archivo FGC (1996).
gestion de un nuevo medio de transporte, sino de un tipo
de servicio diferente vinculado al turismo y a los deportes
de montafa.

El Cremallera de Ndria, el Unico medio de transporte que

llega hasta la Vall del mismo nombre, fue construido por

la compania Ferrocarrils de Muntanya a Grans Pendents

(FMGP) a finales de los afios veinte y fue inaugurado

el 22 de marzo de 1931. La linea pasd a depender de

la Generalitat de Catalunya en 1982y, en seguida, fue

sometida a un amplio proceso de modernizacién

que culmind con su integracién a la red de FGC. La MUETS TS N RIS

renovacion del cremallera incluyd acciones como la Ndria en la estacion de Ribes-Vila.
.. Archivo FGC (1986).

puesta en servicio de tres nuevos automotores, la

modernizacion de las locomotoras y los coches de

viajeros, la construccién de los talleres de Ribes-Vila o la
sustitucion de las vias.

Limpieza de la via del Cremallera de
Ndria. Archivo FGC (1983).

Finalmente, la integracion del Cremallera de Nuria

Uno de los cldasicos
también supuso la incorporacién a FGC de las diferentes a3 T Nuf,‘ogstg
. | ’ ! ari | santuario. FO
instalaciones de esqui de las estaciones de Vall de Nuria y llegada @

Carles Salmeron (1984).
La Molina, ademas de los funiculares de Montserrat.



Una locomotord diésel

primer tren
estacion de Iguala

remolcando el
ve llegaba @ la
hivo FGC (1998)

EL METRO
DEL VALLES AL METRO
DEL BAIX LLOBREGAT

A mediados de los afos noventa las redes de FGC
empezaron una nueva etapa con la entrada en servicio del
Metro del Vallés el 25 de junio de 1996 y del Metro del Baix
Llobregat el 3 de noviembre de 1998. Los nuevos servicios
representaron un cambio sustancial en el sistema de
explotacion de las redes, posiblemente el mas importante
desde su inauguracion, ya que establecid un horario con
una elevada frecuencia de paso en todas las lineas.

La puesta en marcha de los nuevos servicios fue posible

gracias a una serie de actuaciones entre las que destaca

la adquisicion de las 63 nuevas unidades eléctricas de

las series 112 y 213. De la misma manera, también se
construyeron los nuevos talleres y depdsitos de Rubi, el
denominado Centro Operativo de Rubi (COR), que a partir

del ano 1994 se convirtid en los talleres centrales de la
companfia.

El Metro del Valles y del Baix Llobregat muy pronto
alcanzaron unos resultados muy exitosos y ya durante el

primer afo de funcionamiento aumentaron en dos millones

el nUmero de pasajeros. En todo caso, el incremento de
viajeros mas notable tuvo lugar poco después, gracias a la
progresiva integracion tarifaria de las lineas de FGC en la
red integrada de la Autoridad del Transporte Metropolitano
de Barcelona (ATM) a partir de 1998.

Dos unidades 112 en la estacion
de Les Planes. Archivo FGC (1996).

La estacion de Les Planes.
Archivo FGC (1996).

Inauguracion de la
electrificacién de la
linea Martorell-lgualada.
Archivo FGC (1999).

Nueva imagen corporativa
del Metro del Valles.
Archivo FGC (1996).



El Funicular de Sant Joan.
Archivo FGC (1997).

UNA COMPANIA DE
FUNICULARES

A las puertas del siglo XXI, FGC disponia de una serie

de instalaciones de transporte por cable, funicularesy
teleféricos, que aunque ofrecian un buen y renovado servicio
fueron sometidos a un proceso completo de modernizacion.

En 1998 el Funicular de Vallvidrera, que fue construido por
la misma compania del Tren de Sarria en 1906, fue renovado
con nueva maqguinaria y vehiculos para ser integrado
dentro del nuevo servicio del Metro del Valles. Por su

lado, los funiculares de la Santa Cova y Sant Joan, ambos
ubicados en la montafa de Montserrat e incorporados
bajo la gestion de la compania junto con el Cremallera de
Nuria en 1986, también fueron objeto de una completa
modernizacion. El de Sant Joan, inaugurado en 1918,

fue dotado de nuevas carrocerias en 1997 y de nuevos
vehiculos y maquinaria en 2015y 2016. El Funicular

de la Santa Cova, en funcionamiento desde 1929, fue
recarrozado en 2001.

En la villa de Gelida, el funicular que une el municipio con
la estacion del ferrocarril, una linea inaugurada en 1924 y
gestionada por FGC desde el aflo 1980, fue completamente
modernizado en 1982 y 2019. Finalmente, en la Vall de Nuria,

el antiguo Funicular del Hotel Puigmal fue sustituido por un
teleférico pulsé en 1988.

El nuevo Funicular de
Sant Joan. Foto Joan C.

El nuevo Funicular de

vallvidrera. Foto Joan (@

salmerdn (2013)

El Funicular
de Gelida.
Archivo FGC.

Salmeron (2016).

’ EI Fu_nicu/dr de la Santa Cova.

Archivo FGC (2004).
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Maquinas pisanieves en las pistas de La
Molina. Archivo FGC (1999).

[Los estaciones de esqui siempre han acogido
mportantes eventos deportivos. Archivo FGC,

. El popular Descenso Infantil
- del 1de enero celebrado en La
- Molina. Archivo FGC (200]).

LES ESTACIONS D'ESQUI
COMPETICIO | TURISME

A finales de los anos 90, la necesidad de ofrecer un gran
dominio esquiable que pudiera competir con las principales
estaciones de esqui de Europa motivo la planificacion

de nuevas instalaciones y remontadores en La Molina. La
principal actuaciéon consistié en la construccion y puesta

en servicio del Telecabina de La Molina, en 1999, que, Las estaciones de esqui
. . también acogen multiples
conjuntamente con el acuerdo alcanzado con la vecina S R

estaciéon de Masella, permite a los esquiadores descender Archivo FGC (2001).

por las pistas de ambas estaciones bajo la marca de Alp 2
500. De la misma manera, a partir del ano 2000, La Molina
amplié también la oferta de actividades complementarias
de verano, como el ocio alrededor del nuevo lago, y de
invierno, como el circuito de trineos de perros o de raquetas
de nieve. Se trata de un modelo de negocio turistico gracias
al que consiguid en 2002 el reconocimiento de la Q de
calidad turistica.

Actualmente, el espiritu de modernizaciony
renovacidon que desde FGC se ha aplicado a las
instalaciones turisticas y deportivas, siempre en
consonancia con la conservacion y el respeto

por el medio natural, han convertido muchas de
ellas en estaciones de referencia que han acogido
la celebracion de importantes competiciones
deportivas.

olina. Archivo FGC (1999).

El Telecabina de La M

(4



El nuevo Cremallera de Montserrat.
Archivo FGC (2009).

U

EL NUEVO CREMALLERA
DE MONTSERRAT

L'any 2003 va ser reobert un dels ferrocarrils
més representatius de Catalunya, el
Cremallera de Montserrat, que ben aviat va
superar el seu predecessor en popularitat.

L'antic cremallera, que havia entrat en servei
I'any 1892, funcionava amb locomotores

de vapor i cotxes de viatgers de fusta.

La companyia impulsora, Ferrocarrils de
Muntanya a Grans Pendents (FMGP),

va decidir la seva construccié per tal de
facilitar I'accés als nombrosos peregrins

i als primers turistes que pujaven fins al
Santuari de Montserrat. Malgrat l'éxit, la
manca d'inversions i manteniment van anar
pesant sobre la linia i la companyia va decidir
clausurar-la I'any 1957. Tanmateix, a diferéncia
d'altres linies tancades, es va decidir conservar la traca
ferroviaria, la qual cosa va facilitar, al cap d’'unes déecades,
la seva reconstruccid, motivada principalment pel col-lapse
dels accessos per carretera al Monestir de Montserrat i
I'impuls de la societat civil.

A diferéncia de I'antic, el nou Cremallera de Montserrat
disposa de trens eléctrics amb visid panoramica que
ofereixen un accés rapid i respectuds amb el medi
ambient a la part alta de la muntanya.

. El Cremallera de Montserrat

. inicia su recorrido en la estacion
de Monistrol de Montserrat.

Archivo FGC (2003).

Uno de los primeros viajes
de pruebas del nuevo
Cremallera de Montserrat.
Archivo FGC (2003).

El Cremg//ero de Montserrar asciende
a la sierra POr medio de un trazado
espectacular. Archivo FGC (2003).

Uno de los automotores Stadler en la
entrada de la estacion de Monistrol Vila.
Archivo FGC (2003).
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ELCRECHVIIENTO:DE - ol C,(Tzoog,)d, Roc del DUl
EL TREN DEL CIMENT TURISMO Y MONTANA e

El Ferrocarril Turistico del Alt Llobregat, mas En 2008 el Cremallera de Nduria vivié una verdadera
conocido como Tren del Ciment, dado su reducido revolucion gracias a la que volvié a situarse al frente de los
ancho de via (600 mm) conforma la linea ferrocarriles de montafia de Europa. La entrada en servicio
ferroviaria mas pequefa de FGC. Fue inaugurado del nuevo Tunel del Roc del Dui permitié aumentar la
el 10 de julio de 2005 y enseguida se convirtié fiabilidad de la explotacion y sustituir el antiguo trazado con
en uno de los principales atractivos turisticos grandes zonas de desprendimientos. Este nuevo proceso de
de la comarca. Su nombre viene dado por sus modernizacion también incluyd otras actuaciones como la
origenes histdricos, que se remontan a principios adquisicién de nuevos automotores en 2003, la construcciéon
£l puente sobre el L’Ogjfnc'etreo%’{oz;?fb del siglo XX, cuando se construyd la linea ferroviaria entre de una cochera en Ribes-Enlace en 2009 o la remodelacion
de Lillet. Foto Joan & Guardiola de Bergueda y la Pobla de Lillet para mejorar las de la estacion de Queralbs en 2012. Paralelamente también
comunicaciones de la préxima fabrica de cemento, ubicada se modernizo la estacion de esqui de Nuriay
en el término municipal de Castellar de n'Hug, y dar salida a se doto el valle de una serie de instalaciones y
su produccion. equipamientos que permitieron la promocion de

las actividades turisticas y deportivas todo el afo,

La inauguracion del servicio de viajeros, en 1914, rompid i f N =
mas alla del invierno.

durante las siguientes décadas el tradicional aislamiento de

Una de las composiciones gef la comarca, asi como la linea también ofrecié una salida a A la vez, empresarialmente se potencié todavia
Ci S ael Tren g . . . . = . =
’me”fosFupaso Por la Pobla de Lf//eet/ las mercancias y materias primas de la zona. El crecimiento mas la marca de Turismo y Montafia con la
oto Joan C. 2 . . ~ . 5 o - 0z 3
Salmercn (2017) del transporte por carretera a partir de los afios cincuenta incorporacion de la gestion de las estaciones de

provocd su clausura en 1963. Sin embargo, la esqui de Espot y Port Ainé en 2011 y de Vallter
espectacular belleza de la parte alta del trazado en 2013, que, de esta manera, se sumaron a las
motivd a un grupo de personas, encabezadas por estaciones de la Vall de Ndriay La Molina. En
entidades civiles, a tirar adelante su reconstruccion los dltimos afos, este conjunto de estaciones
como ferrocarril turistico a mediados de los afios de esqui se han convertido en uno de los
ochenta. Desde su entrada en servicio, bajo la gestién principales motores econdmicos y sociales de AufomotorA-Gemfndo m——
de FGC, no ha parado de atraer a turistas. las comarcas pirenaicas. Ndria. Foto Joan ¢ sO/me,énu(Zélyﬁe

a



DE LLEIDA A LA POBLA
UNA NUEVA MOVILIDAD
REGIONAL

Recientemente, con la entrada en servicio de las nuevas
unidades Stadler, en 2016 se materializd definitivamente
la asunciéon por parte de FGC de la linea ferroviaria entre
Lleida y la Pobla de Segur. La linea habia sido inaugurada
hasta Balaguer en 1924 y hasta la Pobla, casi
tres décadas después, en 1951. Durante las
décadas posteriores, la falta de inversiones
y mantenimiento provocaron el declive de
la linea y, a mediados de los afios ochenta,
se planted su cierre, solo evitado gracias a
la fuerte movilizacién ciudadana. En este
contexto, la Generalitat de Catalunyay el
gobierno central de Madrid iniciaron una
larga negociacién para el traspaso de la

gestion de la linea a FGC, que finalizd en
2005.

Una vez formalizado, la prioridad fue la
mejora y renovacion total de las precarias
infraestructuras heredadas, mientras

gue la explotacion fue provisionalmente
subcontratada a Renfe. Casi una década después, en
2014, se inicié una nueva fase para la linea con la asuncién
completa de FGC de la explotacion de la misma, la formacion
del nuevo personal, la futura integracién urbana a su paso
por Balaguer y la adquisiciéon de nuevo material movil.

Los nuevos automotores Stadler
en la estacion de Balaguer.
Foto Joan C. Salmerdén (2016).

2

primera circulacion de
i pruebas, con su personol, de
I Jos nuevos automotores Stadler
l en la estacion de |a Pobla de
|
|?
|

Segur. Archivo Salmerdén (2016).

personal de circulacion de la
linea Lleida-la Pobla de Segur.
Foto Joan C. Salmerén (2016).
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Uno de los nuevos automotores
Stadler en la estacion de Balaguer.
Foto Joan C. Salmeron (2016).

Primeras circulaciones de |los
nuevos automotores Stadler.
Foto Joan C. Salmerdn (2016).
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ur;sa nt{evos automotores Stadler representan
via de futuro en g movilidad de/ Pirineo,
Foto Joan C. Salmersn (2017).
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PRESENTE Y FUTURO
DE UNA RED FERROVIARIA
INNOVADORA

Los cambios que la red de los Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya ha experimentado durante las Ultimas cuatro
décadas son evidentes: la mayoria de estaciones e instalaciones
han sido reformadas, los andenes han sido alargados y los
espacios han sido adaptados a las personas con movilidad
reducida (PMR). Ademas, cada intervencion se ha llevado a
cabo con especial cuidado con la sostenibilidad y el estilo.
Prueba de ello son las sucesivas menciones que han recibido
en los prestigiosos premios Brunel (considerados como
los premios Nobel de la ingenieria) la construcciéon de las
estaciones de Universidad Autdnoma y de Sabadell-Estacion y,
también, la rehabilitaciéon de la estacion de Sant Cugat.

Después de las importantes y recientes entradas en servicio
de los nuevos metros de Terrassa (2015) y de Sabadell (2017)

y de la adquiisicién de una nueva generacion de trenes
modernos (serie 115) que pronto se pondran en servicio, los
retos de futuro todavia son muchos y no menos importantes.
La futura construcciéon del prolongamiento de la linea
Llobregat-Anoia de Plaga Espanya hasta Gracia, el proyecto de
tunel directo entre Barcelona y el Vallés o los futuros servicios
de viajeros por la red ferroviaria de alta velocidad son ejemplos
de cémo la compafiia avanza firme por este siglo XXI.

Cuarenta afos después de su nacimiento, el espiritu de
innovacion y superacion que han marcado esta larga historia
continua vivo en el dia a dia de los Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya.

Una de les noves unitats qe
|a serie 113 al COR de Rubi.
Foto Joan C. Salmeron (2016).

Des del COR de Rubi es controla la

seguretat i les circulacions de tota
la xarxa. Arxiu FGC (2013).

Els nous automotors Stadler
representen una via de futur "
en la mobilitat del Pirineu. l1 . ' 1

3 i —h —
Foto Joan C. Salmerén (2017). Ly
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SOU EL QUE ENS MOU




